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O Centro-Oeste é feito graças á colabo- 
ração de de/c nas de modelistas e férreo- 
las O Conselho Editorial representa este 
reconhecimento, simbolizando que o 
Centro-Ocstc c uma publicação feita pe- 
los modelistas e ferreo-fiU 

Jornalista responsável 

Flávio R Cavalcanti 

Reg Prof 347 / 3 / 63 I DF 

Rcdaçfo (061)321-0092 

Celular (061)981-8632 

fl avio cavalcanti@persocom.som.com 

flavio cavalcantnglpersocom ax apc org 

Caixa Postal 6S6 

70359-970 Brasília. DF 
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Números avulsos: RS 5.00 
Assinatura por 6 edições: RS 25.00 
Assinatura por 11 edições: RS 40.00 

Anúncios RS 2.00 / cm 2 



Departamento Comercial 
Eunice Silva (061) 381-8570 

Representante em Belo Horizonte 
José Emílio Buzelin: (031) 335-7195 



Othcr Countries 

SUBSCRIPTION RATE 

I2ÍSSUC3 ■=USS49.78 

1 issue = USS 5.S0 

Centro-Oeste remunera matérias técni- 
cas do hobby O pagamento poderá ser 
retirado na forma de assinatura, anúncio 
ou outro item em oferta As matérias 
poderio ser re-pubhcadas pelo Centro- 
Oeste. inclusive cm outros veículos 



TK-10 Foi distribuído em Agos- 

to/28 pp a 10* edição do 
informativo Trem de Ferro, da Regional Rio 
de Janeiro da Associação Brasileira de Pre- 
servação Ferroviária (ABPF). 

O endereço agora. í: - R. Major Rego, 
143 - (Cep) 21073-440 Rio de Janeuo, RJ. 

Lrvr-sttam A locomotiva a vapor de 
Moyses Naimc Neto (CO- 
87/16) fez sucesso na Festa do Trabalhador, 
organizada pela prefeitura de Miguel Pereira, 
RJ. de Abril/28 a Mato/l . 

A máquina, na bitola de 60 cm. operou 
sobre uma linha em formade "L". com cerca 
de 150 metros, implantada no Largo da Igreja 
nova (Trem de Ferro n* 10) 

Marcas Relação e breve histórico 

dos principais fabricantes 
de ferreomodelismo na Alemanha, Áustria. 
Canadá. Dinamarca. Espanha. Estados Uni- 
dos. França. Holanda. Hong-Kong. Inglater- 
ra. Itália, lugoslávia. JapSo, Suécia c Suiça 
foi publicada no boletim Arte Jfc Modelismo 
Informa n* 38. de 95/Jun/02 

É particularmente interessante para se a- 
componhar as diferentes escalas produzidas 
nas décadas mais recentes 



TA M-III Ainda tenho uns 70 c pou- 

cos exemplares de Trens 
& Modelismo vol. IH (José Agenor. Ma- 
chado. MG) 

Exposições Arte & Modelismo está 
realizando exposição per- 
manente das vários modalidades de modelis- 
mo, conforme o calendário 

• 95/Nov/l I - Canos de Fórmula 1 , Fór- 
mula Indy, de marcas c esportivos 

• 95/Dez/09 - Todas as modalidades - 
Local a ser indicado oportunamente 

• 96/Jan/l 3 - Hclicoptaos 

• 96/Fcv/lO- Aviões 

• 96/Mar/16 - Catas, pontes, constru- 
ções, fosforomodclismo 

• 967Abr/13 - Navios, barcos, lanchas, 
caravelas 

• 96/Mai/l 1 - Carros, camionetes. cami- 
nhões 

Local: - Arte de Modelismo. R Des Wes- 
tphalen. 2174. Curitiba. PR - Aos Sábados, 
das 9h ás 1 7h - Inscrições até a QuarU-feira 
antenor - Cada modelista deverá levar seus 
modelos no dia da exposiçlo e colocá-los no 
local próprio - Novas datas poderio ser mar- 
cadas, por motivo de chuva 
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A&M-41 O» 5 tipos principais de 

pontes de estrutura metá- 
lica e os 4 trens campeões de velocidade 
comercial do mundo moderno — AVE (Es- 
panhaX TGV (França), Shinkansen (JapíoX 
ICE (Alemanha) — sBo os temas de maior 
interesse para o ferreomodclista na 41" edi- 
ção do boletim Arte & Modelismo Informa 



ADAM'S 

Hobby Center 

Ferrôomodeliamo HO Atla» Lrfo-likc. 
IHC, Bachmann. Model Power 

Plastlmodelismo - Todas as marcas 1 
Aerógrafo - Dremel . Tintas - Colas 

Automodehsmo e Nautimodelismo 
Radio Conlrol 

Autorama 1 32. 1 24. HO e TCR 

Miniaturas em meta! Matchbo*. Onra. 
Burago - Inclusiva avioas 

Tel./Fax: 061-244-1118 

Caixa Postal 1960 
70259-970 Brasília, DF 



Alfredo 
Lupatelli 



FcrTcomodclismo 

— Plastiinodclismo — Autor amas 

— Literatura sobre Carros Antigos 

011-227-1002/227-5388 

R- Seminário, 165 ' I o andar 
01034-040 Sio Pauto, SP 



minitec 

30 anos de tradição em 
acessórios para maquetes 



grama - cascalho - arvoras 

- postes - Bstrvturas - figuras - 

revestimentos - construções 

Tel./Fax 011-430-4216 

R Laudemiro Ramos, mia 1, 
casa 24, Jd. Femandias 
07600-000 Mainporâ. SP 



NEM 645 O bolçam Bastão Piloto, 

da Associação Portuguesa 
dos Amigos dos Caminhos de Ferro (Apac), 
trouxe em seu n* I68 a norma imperativa 
NEM 645 — Alimentação em corrente al- 
ternada (CA) por condutor central — Edição 
de I9°0. Essa norma é de especial interesse 
para quem usa malenal Marklirt 



Photo Arte 



Projalo d> niaiiii por eonftiitJor 

Cópia laniliiçif de 

foto i eorit iam aagitivo 

Comf ilaeio grifei 

R. Proieiliaio Pinto, 293 
15025-100 5. José do Ri» Prelo, SP 

(0172) 33-6890 (aoita) 



Mulli Hobbies 

Seu ponto de encontro 
cm Brasília 



Ferreomodelismo 

— Plastimodelismo — 

Aeromodelismo 



Tcl.: 061-349-6002 

SCLN2I6/W.D/1J. 16 subsolo 
70874-540 Brasília, DF 



FREDERICO 

TRENS ELÉTRICOS 

Fralcschi - LAF - Hcrpa - Phocnix 
Transformadores - Krts - Sinais 



Conexão Rio-SP 

Mesma tabela do Lupatelli 

Assistência Técnica - Entrega 

via Correio - Frete grátis acima 

òcUSS 150- Aceitamos 

encomenda 

Tet: 021-261-8820 

Fredarico Guilheimo S Koplln ME 



Piás ti Especializada em plasti- 

modelismo desde o n° 14 
(95/Jul/26). a revista Em Escala Modelismo 
tomou-sc leitura ainda mau obrigatóna para 
o feneomode lista que pretende ir além do 
feijlo-com -arroz 

A matéria "Mascaras" c uma aula de téc- 
nicas utilizadas em pintura, em especial na- 
queles casos em que não dá para lazer más- 
cara de fila duicx. 

A matéria "Vacumform" oferece ótimas 
sugestões para os casos em que o modelista 
precisa moldar pequenas peças com formatos 
arredondados 

A primeira matena da serie "Efeitos es- 
peciais" promete dicas preciosas como enve- 
lhecimento, sujeira, ferrugem, descasca men 
lo de pintura ete 

Para quem curte toda espécie de curiosi- 
dades tecnológicas — ou a história da aviação 
—recomendo a reportagem "O exótico Shin- 
den", aviso japonês de projelo avançado, que 
nao chegou a operar na II Grande Guerra, 
com hélices impulsoras (de ré) e asas (com 
lemes) na parte posterior da fuselagem 
(FRC) 



Hobby 

Mania 
MODELISMO 



Um ponto de encontro 
dos modelistas 

AlewlcTnos todo o Brasil via Correm 

TcL: 043-323-8508 

Av. Higienópolis, 769 / loja 4 

Shopping Show 

86020-040 londrina, PR 



Train Shop 

Frateschi -Phoenix -LAF 
- MR Custo m Service 



I0às 19J0h-Segunda a Sexta 
vh.vi.is 18h-Sàbados 



Tel.: 021-227-8284 



R. Francisco Sá, 95 /Loja «J» 

Copacabana — Posto 6 
22080-010 Rio de Janeiro, RJ 
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Linha direta do leitor para compra , venda, 
troca, intercâmbio 6 correspondência 



CabCcntrol Estou construindo uma 
maqucic "cab contiol" c 
peço ajuda c dicas dos colegas com expe- 
riência nesse tipo de mnquete - José Manoel 
Gonzalez Justo - R Duarte da Costa. 384 - 
(Cep) 13088-310 Campinas, SP. 

T&M-I1I Trens* Modelismo -Vo- 

lume III - LivTelo com 1 6 
páginas, impresso em oITset - Contem as 
seguintes malaias. -O Trem de minério da 
MBR - Modele uma estação de cargas - 
Vagfles gaiola da RFFSA - A locomotiva 
V-8 - Modde um tanque TCC da RFFSA - 
RS 8,00 cada - Enviar cheque nominal ou 
Vale Postal a - José Agenor S Ferreira - 
R. Vital Brasil. 210 - (Cep) 37750-000 Ma- 
chado, MG. 



NMRA National Model Rnlroa- 

der Association - (Asso- 
ciaçlo Nacional de Ferreomodelismo doa 
EUA) - Para quem lê em inglês - Associe-sc 
a nóa — Maiorca informações eum o Repre- 
sentante para Assessoria aos Sócios na Amé- 
rica do Sul - (Mcmbcr Aid Representa! ivc 
for South Amenca. MARSA) - Warren De- 
lano - R Gen EIõi Alfaio. 53 - (Cep) 
04139-060 Slo Paulo. SP. 



(lavdfkiidos 

Pequenos anúncios somente serio recebidos, 
acompanhados de cheque ou depósito, no va- 
lor de RS 0,20 por palavra No caso de anún- 
cio com caixa postal, indique o endereço fí- 
sico para conhecimento do Ccntro-Ocatc. 




INSTALAÇÃO E MANUTENÇÃO DE 
ANTENA INDIVIDUAL E COLETIVA 

Sistema VHF e Parabólica 
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Tecnco Etetrõnico 
CREA66 960 



R. Dores do Indaiá, 107 
Santa Tereza 



(031)461-6224/461-2691 
Belo Horizonte, MG 



ARTIGOS PARA DECORAÇÃO 

Estatuetas. Colunas, Estátuas. Ccías. Cristos ete 
Envelhecido, Barroco. Preto c Marfim 



florma, Mariano e Mdersou 



Feira de Artesanato 
Av. Afonso Pcoa 
Sete* B-9Birracis2e4 
(cm Frente à Telemig) 



RJoãoC Resende. 62 

Palmeiras 

TcL (031)3741124 

Belo Horizonte. MG 



IMPORTADORA 

LOCOMOTIVA 

Oferta de Primavera 

Catálogos 95/96 Os primeiros para 
1905 sâo da Pola -*-"urna knha nova com 
muitos kits interessantes nas bitolas HO o 
N (RS 3.B4 ♦ porte RS 2.18). 

FOlhetOS das novidades 1995 da 
Roço: Tram (RS 0,78). Cario» (RS 0.21) • 
Minitanaues (R$ 0.21) 

Encarrilhador da Roço para Facilitar 
a colocacio das locomotivas e vagões nos 
tribos (RJ 6 á 73) 

BIOCO de limpeza da Roço está 
disponível de novo (apenas RS 8,66) 

Pregos da Roço no tamanho certo 
para f xar oc trilhos (RS 5,00 = 400 pregos). 

Rotunda manual da Heljan disponí- 
vel de novo (RS 46,72) — K* de motori- 
zação (RS 48.00) 

MinMãmpadas de 1 .5 mm com lente 
na ponta para imtar farol Pode ser insta- 
lada em qualquer locomotiva, conforma 
circuito de tuz constante apresentado no 
CO-95/17 (RS 3.00 cada) 

Onibus Saurer-Komet da Roço 

chegou da novo (RS 18.33) — Land Rover 
Zabra (RS 10,71) 

KombJ-Rail A max nova experiência 
na Euiopa de transportar carreta* por trem, 
colocando apenas um truque embaixo 
Conjunto da Roço com 2 carretas • 3 
truques (RS 71,93) 
Tanque de guerra em conjunto 

Roço com 7 tanques em cirna de 2 vagões 
Roço (RS 80,19) 

Trem da Cruz Vermelha e m 

conjunto ria Reco com 3 vagões * 6 am- 

bjlãrcias (RS 112.81) 

Sortimento para plast modelistas, na 
forma de sinalização, faróis, escadas • 
earaa de engradados (RS 3,62 cada] 

Terminais trifásicos da Reco para fa- 
cilitar as hgacoea elétricas (RS 0,95) e ca- 
bos trifásicos em rolo de 10 metros 
(RS 12.24). 

Graxa especial para engrenagem das 
locomotivas (RS 7.65) 

Bitola N Sinal (RS 15.30) e nm-dc-li- 
nha (RS 3.83) 

Caixa Postal 106 

88330-000 Balneário de 
Camboriú, SC 

Telef.: 047-366-4896 

(9h a 22h) 

Celular: 0478-98-9315 

(9h a 22 h) 

Telefax: 047-344-0898 
(ligado 24h) 
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Perguntas & Respostas 



Locomotivas que 
falham nos AMVs 



Sobre as dificuldades com 
determinadas locomotivas 
(CO-96/II-I2). quando cru- 
zam os Aparelhos de Mudança 
de Via (A.Ws) com jacaré iso- 
lante — de plástico, por exem- 
plo — há uma coisa a ser lem- 
brada: 

Lxaminando cada locomoti- 
va, drve-se certificar de que o 
numero de rodas que captam e- 
nergta para o motor seja sufi- 
ciente para perntilir que ao me- 
nos uma fique em conlato com 
o trilho, enquanto outras estão 
passando sobre o plástico. 

È claro que a eficiência será 
mator se todas as rodas capta- 
rem energia para o motor, pois 
assim se reduzem as falhas no 
memmento devido a alguma ir- 
regularidade t\a via 

Quanto à lubrificação, li vá* 
nas vezes — em outras publi- 
cações — que è prática corren- 
te de muitos peritos no hóbi, 
quando compram uma nova lo- 
comotiva, desmontá-la de me- 
diato, antes de rodar, para exa- 
minar a presença de rebarbas 
em lugares embaraçosos e a au- 
sência de lubrificante nos luga- 
res necessários. 

Muita* wzet — dizem esses 



peritos — na fábrica se esque- 
cem de aplicar a lubrificação 
adequada nos lugares certos, 
com consequências desastrosas 
logo depois. 

Os peritos também deixam a 
loco correr de 5 a 10 horas, sem 
parar, em velocidade média, 
para amaciar o motor. 

Com franqueia, não entendi 
qual seria a grande vantagem 
de eliminar a tração de I eixo 
em cada truque "V". Pode me 
explicar 7 A meu ver. isso elimi- 
na 1/3 da força de t ração 

Vários modelistas aumentam 
o peso da locomotiva, com pe- 
ças cortadas de chapas de 
chumbo, ou com munição cali- 
bre 20 — até atingir a máxima 
força de tração sem exceder o 
limite de corrente especificado 
pelo fabricante (Warren Deto- 
no. SP/SP}. 

vi lembrete c precioso. Wancn. 
pois traduz uma regra simples e 
básica na avaliação de locomoti- 
vas de diferentes fabricantes 

A antiga molonzaçSo 4x4 da 
Fratcschi apresentava «ta falha. 
já que apenas 1 truque (4 rodas) 
captava energia para o motor 

Imaginei, na época, 2 alterna- 



tivas, que tentei por cm prática 

• Para trabalhar no pãtiu — 
com vário» AMVi em se- 
quência, c nenhuma rampa — 
troquei as 4 rodas de plástico 
com anel de brrracha (Ira- 
çâo). de uma G 1 2, por rodas 
metálicas com captação de c- 
nergia A capacidade de tra- 
ção caiu muno c vi-mc obri- 
gado a acrescentar chumbo 

• Para percurso com rampa de 
2.)% (desnível tru.il de 20 
cm), montei uma G22U sem 
motor, com 8 rodas metálicas 
para captação de energia De- 
veria ser acoplada de forma 
permanente a nutra G22U 
motorizada, transmitindo -lhe 
energia Assim, as rodas de 
captação cobnriamum trecho 
de mais de 30 cm Nunca che- 
guei a fazer o acoplamento, 
pois logn depois Frateschi 
adotou a motorização 8x8 

Hoje. c bem mais difícil que 
iodas as rodas de uma "diesel" 
Fratcschi encontrem-se. ao mes- 
mo tempo, num trecho sem ali- 
mentação — é preciso que o tre- 
cho tenha mais de 12 cm 

O problema só voltou a ser 
comum — com material Fratcs- 
chi — após o lançamento da Con- 
solidation, concentrando no ten- 
der tanto a Iraçao quanto a cap- 
tação de energia 

Logo surgiram sugestões de 
captar energia para o motor, lam- 
bem pelas rodas da locomotiva 
En malar 2 coelhos com uma 
paulada só, dada a necessidade 
de alimentar o farol da máquina. 

No caso da U20C Frateschi — 
de que tratava a pergunta de Joio 
Souza F no CO-9tVl 1 — a cap- 



tação de energia nas 1 2 rodas 
compre bem esta funçla Aliás, 
só I de suas U20C apresenta pro- 
blemas. Dal. por que me concen- 
trei cm outros aspectos 

Sugeri verificar n transmissão 
de corrente em outros pontos na 
chapinha que recebe energia das 
rodas, nas soldas do fio. na mola 
de pressão, no carvlo c no cole- 
lor Esqueci (vejo agora) a vcn- 
ficaçlo do próprio fio e da placa 
de circuito impresso (luz) 

Peritos 

Sim. pentos no hôbi desmon- 
tam suas novas locomotivas e ve- 
rificam tndnc os detalhes, antes 
de fazc-las rodar na maquete — 
com resultados maravilhosos. 

Hobislas nao-peritos também 
podem fazer isso — com efeitos, 
às vezes, terríveis 

Como a resposta seria lida por 
centenas de modelistas, sem dis- 
tinção, optei por nao sugerir tal 
procedimento em massa 

Vários relatos que lenho rece- 
bido — de desmontagem c lubri- 
ficação logo após a compra — 
sugerem que muitas vezes, o re- 
sultado não 6 bom 

Ainda há pouco, no CO-93'1 3, 
foi divulgado o caso do novato 
que — aconselhado a lubrificar 
as locos com "óleo" — simples- 
mente entrou na cozinha, passou 
a mio na lala de óleo de snja c 
mandou ver. 

Mesmo sem chegar a tal ex- 
tremo, vários relatos indicam que 
alguns amigos tendem ao exces- 
so de lubrificação — na quanti- 
dade e na frequência 
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■ RC-UC . Planadores. Elástico 

•TASMOD.INCOAER NIMBUS.AEROVAC 
MOBRAL. AEROBRAS. ale. 
-Motores: ASP.SASSI, O.S..etc. 
•Radio FUTA8A 

HUTOMODELISMO 

• Parma. Estrela 
•Carros radio- controle 

• Novos e/ ou usados 
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Engrenagens 

NSo duvido que. retirando a 
engrenagem de 1 eixo cm cada 
truque da U20C Frateschi. se re- 
duza sua capacidade de traçfto 

Muito melhor, talvez fosse 
uma completa rernoçlo de rebar- 
bas nas engrenagens, estreita- 
mento do cubo das engrenagens, 
alargamento do furo que recebe 
o eixo das engrenagem etc 

Há casos em que tudo mdics 
(nSo sou perito) haver estreita- 
mento no centro da caixa de en- 
grenagens do tnjque — talvez 
pela pressão do "acabamento" 
— apertando o cubo dou o eixo 
das engrenagens 

Outras vezes, parece que o 
eixo das engrenagens atrito de- 
mais nn furo onde se encaixa 

(Nao sei no aluai iruque-redu- 
tor fechado embaixo Nem sem- 
pre os amigos especificam a qual 
"estágio tecnológico" pertence a 
máquina problemática) 

Um amigo — o Josc Carlos, 
aqui de Brasília — foi ainda mais 
longe Desmontou o motor Fra- 
icschi (pós-Oxford, pré-Mabu- 
shi) c concluiu que ás vezes o 
rotor esbarrava no ím3 c, outras 
vezes, ficava longe demais, per- 
dendo força. 

Montou novamente o motor, 
procurando ajustá-lo o melhor 
possível 

Colocou uma folha de papel 
pardo (grosso) ao redor cio rotor 
Encostou os imas no rotor, pelos 
dois lados. Colou o conjunto no- 
vamente Por fim, puxou o papel 
pardo, deixando uma distância 
uniforme entre o rotor e os imas 

Enfim, rebarbas existem — 
com certeza — e dào trabalho 

O leque de alividades para um 
perito "afinador" de locomotivas 
é — como se vê — muito amplo. 
li não podemos apenas sugerir 
que todos façam tudo isso 

Oficina nSo é o sub-hobi ado- 
rado de todos os modelistas Tal- 
vez, nem mesmo da maiona 

Pessoalmente, não me meto a 



mexer na maiona desses deta- 
lhes No fim, nao consigo reins- 
talar as rocias direito — ficam 
desha lanceadas 

Nlo sendo perito, sinlo-me 
responsável pelo que aconteça 
aos que lambem nao sln 

No máximo — c sob ressalva 
— cito a eliminação do eixo mais 
próximo an centro da U20C (lor- 
nado-a AA1-1AA, ou B1-1B) 

Embora cu mesmo nBo lenha 
feito uso, vários amigos — nlo 
tio pentos —já fizeram K rela- 
tam resultados muito positivos. 

Minha hipótese é que a retirada 
da terceira engrenagem deixa 
uma folga para as outras 2 en- 
grenagens trabalharem sem um 
alnto exagerado (FRCJ 

Yes, 

tenemos desertos 



Tucuman è a menor provín- 
cia (Estado) argentina, uma es- 
pécie de manto verde entre as 
provindas próximas, iodas com 
clima árido. 

A paisagem das montanhas ê 
simplesmente fantástica. 

Graças à diferença de altura, 
à medida que se sobe. a paisa- 
gem muda de floresta tropical 
para wgetação semi -desértica 
e desértica. 

A mais de 3. 000 m de altura. 
è impressionante a visão das 
cadeias de montanhas, dos cac- 
tus e dos lhamas (Marcos 
Ahorn. Tucvman. Argentino!. 

Parece que o Mercosul — favo- 
recendo o desenvolvimento de 
um ferrcomodclismo regional do 
Cone Sul — finalmente permitirá 
que utilizemos as dicas da Model 
Railroadcr para paisagem de de- 
serto & Montanhas Rochosas 

E o maquetista nao precisará 
se envergonhar de uma suposta 
falta de patriotismo (FRC) 



Lista de livros 
ii Cia. Paulista 

Tenho interesse em adquirir 
vários aos livros sobre ferro- 
vias indicados no CO- 

94/n-n. 

Acontece que não entendi 
bem se o Centro-Oeste apenas 
tem a relação ou possui lais 
obras. Poderiam me servir có- 
pias xerox. 

Nas últimas ediçães. tenho 
notado o interesse crescente de 
colegas do hôbi em assuntos re- 
lativos à Cia. Paulista 

Seria Ião difícil reunir essas 
pessoas em algum lugar, para 
conversar, fazer permutas e 
tudo o mais que possa surgir na 
ocasião? (José Pascon Rocha, 
Santos. SP). 

A reUçlo de livros indicada no 
CO-94/1M3 c uma atuahzaçío 
do capitulo sobre livros, do anti- 
go Catálogo Centro-Ocsie. 

(Da mesma fornia, a scçâo Pla- 
taforma de Embarque é uma atua- 
lizaçio permanente do capítulo 
sobre uciis turisticos e de passa- 
geiros, do antigo Catálogo Cen- 
tro-Oeste). 

A lista nao inclui todos os li- 
vros de que já live conhecimento 

Sua constante atualizaçlo e di- 
vulgação procura enriquccc-la c 
tomá-la útil aos novos amigos 
que surgem todos os anos 

Ali foram dadas todas as indi- 
cações de que tenho conhecimen- 
to para localizá-los e adquiri-los 
(nos casos possivcisX 

Tornou-sc inviável, no mo- 
mento, trabalhar com mais itens 
em xerox do que as plantas de 
carros, vagões c locomotivas 

Mesmo estas nao estio sendo 
produzidas todos os meses, de- 
vido ao reduzido número de en- 
comendas — em contraste com 
o volume de copias que è neces- 
sário cncomcndardc cada vez 

Isso gera um estoque pesado 



ARTE d MODELISMO 

Você pode não encontrar tudo o que deseja, 

MAS APRENDERÁ MUITO MAIS SOBRE MODELISMO 

R. Desembarsador Westphalen, 2174 — Curitiba, PR 



— embora raramente coincida 
com aquilo que alguns amigos 
desejam naquele momento 

Paulista 

No caso dos muitos amigos 
com o interesse comum pela Cia. 
Paulista, devo sugerir algo seme- 
lhante ao Cine-Foto Fenreo-FS 
Clube citado no CO-9V13 

É indispensável que novas ini- 
ciativas — clubes por assunto, 
encontros, troca de fotos, vídeos 
de. — sejam assumidas por ou- 
tros, que nio o Ccntro-Ocstc 

É de suma importância que o 
CO se concentre no jornalismo 

Note que já existe um clube 
em Sab Paulo — o Clube Paulista 

— cuja tónica pretendia ser a Cia . 
Paulista, cujo emblema "CP" 
adotou oficialmente (FRC) 

Acionamento de 
vários AMVs 



Km qual publicação foi apre- 
sentado um sistema para acio- 
nar vários A&ÍVs de uma sò ^cz. 
formando um "caminho" atra- 
is de um pátio cheio de AMVs? 
(Carlos Mac Ginity. Santa Ma- 
na, RS). 

KJ "Acionamento sequencial de 
AMVs" (Aparelhos de Mudança 
de Via) foi apresentado por Mar- 
celo Ferreira, da Associação Mi- 
neira de Fcrreomodelismo 
(AMF) na Revista Brasileira de 
Ferreomodelismo n* 7 (RBF-7). 
dc90/Out/31 

Definidos certos "caminhos" 
trilhados com frequência por 
composições que atravessam um 
pátio repleto de AMVs, o ma- 
quetista determina quais AMVs 
enconlram-se em cada caminho; 
qual posição cada um deles deve 
apresentar (direita ' esquerda) cm 
cada "caminho", e instala o cir- 
cuito digital proposto por Mar- 
celo Ferreira, adaptando-o para 
"abrir" os diversos "caminhos". 

Feito isso, basta acionar um 
único cornando c todos os AMVs 
que se encontram em determina- 
do "caminho" seria automatica- 
mente posicionados — se ainda 
nío estiverem — para a passa- 
gem do trem no trajeto desejado 

O projeto publicado prevê o 
acionamento de sequências de até 
8 AMVs, cada uma (FRC) 
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Em busca de uma 
English Electric HO 



No CO-9&S5, \i a locomoti- 
va English Electric da RFFSA. 
Anteriormente, vi na loja Alfre- 
do Lupaietli, em S3o Paulo, um 
modelo dessa locomotiva na cor 
vermelha. 

Apaixonei -me por ela, mas a 
loja sò a tinha em exposição. 
Gostaria de obter o endereço 
do fabricante desse modelo, 
pois estou disposto a comprá-lo 
em qualquer parte do Brasil ou 
do exterior. 

Caso não seja mais fabrica- 
da, peço que me ajude a encon- 
trar alguém que a tenha e quei- 
ra vtndi-ta (Rodrigo Almeida. 
BI1MG). 

O modelo exposto na loja devia 
ser — com toda certeza — o da 
locomotiva elétrica V-8, que è 
bem mais comprida, embora sua 
aparência geral tenha muitas se- 
melhanças com a da Enghth 
fclectnc da SR-4 / RFFSA (ex- 
Slo Paulo Railway, cx-EF Santos 
■ Jundiaí) 

O lançamento do modelo 
semi-artesanal da V-8 em escala 
HO foi divulgado no CO-87/2 
(foto da "casco" na página i), e 
novamente no CO-93/2 (foto do 
modelo na página 4). Trata-sc de 



uma séne limitada e deveria ser 
encomendada por RS 650 — dos 
quais, RS 200 depositados no ato 
da encomenda. 

I li alguns dias, porém, MR 
Cuslom Service informou que a 
serie ainda nlo ficou pronta, de- 
vido a problemas técnicos rela- 
cionados aos vanos produtores e 
fornecedores de peças e detalhes 

E que as lojas nlo receberam 
nem repassaram nenhuma enco- 
menda, até o momento 

lio logo os modelos V-8 es- 
tejam disponíveis, com certeza 
haverá nova divulgação. Se o 
amigo ficar atento, nlo perderá 
o irem (FRC) 

Formulário & 
xerox de depósito 

Quanto ao novo formulário 
de cadastro / renovação I enco- 
mendas, entendo que dispensa 
xerox do depósito bancário. 
pois tem um campo para infor- 
mar o dia em que foi feito (An- 
dré Rebeles. SP/SP). 

\Jc falo. a intenção é simplificar 
a vida de todos Mas se você in- 
formar sò o dia do depósito, nao 
poderá ser atendido. 

Também é preciso informar o 
banco c o valor exalo do depó- 
sito, para identifica-lo (FRC) 



PERPETUE A MEMORIA DA 

ESTRADA DE FERRO 

DE SUA ESTIMA... 




PORIA CHAVES EM IMBUÍA 

VITRIFICADA. LOGOTIPO FUNDIDO 

EM ALUMÍNIO. PINOS USINADOS 

COM O PERFL DAS MAÇANETAS DOS 

ANTIGOS VAGÕES DE PASSAGEIROS. 

Em S. Pauto na$ mmihont» catas do ramo. 

PARA OUTRAS LOCALIDADES 

DESPACHAMOS VIA 3EDEX 
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Substituição de 
exemplar defeituoso 



As páginas S e 32 do CO-96 
vieram em branco e gostaria de 
saber como fazer para substi- 
tuir o exemplar defeituosa 

Aproveito para perguntar se 
ainda estão disponi\*eis as plan- 
tas da EF Amapá (Lourenço 
Paz, SP/SP). 

Exemplares com defeito devem 
ser devolvidos, para substituição. 
O exemplar defeituoso é neces- 
sário, para apresentar ã gráfica 

Segue o jogo "NoB Carros". 
disponivcl de imediato. O jogo 
"NoB Vapor" já foi coloeado na 
lista para produção de copias e 
seguirá tío logo fique pronto 

Os 2 jogos de plantas da EF 
Amapá desapareceram, um de 
cada vez. É um exemplo dos ru- 
ços que correm os originais, a 
cada viagem à copiadora 

Este é um dos motivos por que 
a produção de novas cópias é fei- 
ta poucas vezes, exigindo rigo- 
roso controle 

EFCB Vapor 

Na última leva, em Maio, dei- 
xou de ser produzida a página 67 
do jogo "EFCB Vapor". O ori- 
ginal ja foi localizado e as copias 
produzidas Quem recebeu ojogo 
com 66 páginas entre em contato 
o quanto antes, para receber a 
última folha (FRC). 



Modelismo 
na Internet 
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VITRINES - Vidro Uso ou loteado com o 

logotipo da Estrada de Forro do sua 

praterôncta. sam custo adicional. 

Medindo L. 1. lOm; AH. 0.50m; Fundo 0,06m 

o 0,08m entre prateleiras 

Capacidade média 33 loco/vagões HO 

ou com Largura 0.60m 
Capacidade média 1 7 loco/vagões HO 

ESTOJOS COM TAMPO DE ACPlUCO PARA 
ESCALAS HO eN (Outras escalas sob consulta) 

• Em SAo Paulo, nos melhores casas do ramo 

• Despachamos via Sedex oj Transportadora 



PEÇA JA! TEL/FAX: (01 52) 27-3316 
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Notei uma frase cabalística 
em computes (CO-9A/32). Será 
um endereço elttrôntco? 

Já existe uma BBS deferreo- 
modelistas? (Amaury Cascape- 
ra SP/SP). 

A frase cabalística "flivio. ca- 
vai cantt@persncom som com" é 
meu endereco clctrõmco para re- 
ceber mensagens (E-Moil) atra- 
vés da conferência n* 85 da Inter- 
net, bastando que sua BBS troque 
pacotea de mensagens — on-linc 
ou ofT-hne 

A BBS a que me filiei, por 
enquanto, conecu-sc a Internet 
de madrugada, alguns dias por 
semana, e só para trocar pacotes 
de mensagens (ofT-linc) 

Mensagem de S José dos 
Compôs, por exemplo, de Set/20, 
só recebi em Set/28. Em parte 
por culpa minha, pois nao acessci 
a BBS nos 2 dias anteriores 

Cspera-se que a Pcrsocom 
BBS — e muitas outras, cm todo 
o Brasil — obtenha acesso on- 
line à Internet a qualquer mo- 
mento lá está com vánas linhas 
e modems de 28.800 bps. 

Quanto a "flavio cavalcan- 
ti(5)pcrsocom ax opc org", é meu 
endereço eletrõmco na conferên- 
cia n* 110 da Internet 

Note que todas as letras slo 
minúsculas Já deu muito traba- 
lho, fazc-los acertar o "i" de "Ca- 
valcanti" Por enquanto, fica as- 
sim, mesmo 

Se você usar maiúsculas, os 
super-burros da teia mundial nlo 
vi) entender nada. 

Ferrcomodefamo 

Ainda nlo conheço BBS de 
fcncomodclismo — espero en- 
contrar nos EUA e Europa — 
mas trata-sc de uma òtima ideia 
para algum amigo brasileiro de 
iniciativa. 

APersocomBBS criou em Se- 
tembro pp a conferência de Mo- 
delismo, sob o n' 90, coordenada 
por Mário Locwcnhaupt 

Kelso c CILAGFAR ja estio 
navegando pela Internet, via Km - 
bratel, e pegaram foto a cores da 
SW8 n* 257 da Lehigh Vallcy 

A foto, cm arquivo JPG de 98 
Kb. veio num recado pelo correio 
cletrònico (FRC) 
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Decalques 

& colaborações 



Posso remeter, no futuro, al- 
guma ideia ou artigo de interes- 
se para ser publicado 7 

Como conseguir decais avul- 
sos? Jà consultei várias lojas, 
sem sucesso (Luiz Carlos Mi- 
randa. Cruz Alta. RS). 

C_cntro-Oeste é feito justamente 
das colaborações mandadas pelos 
leitores, criando assim uma con- 
versa que leni ajudado inúmeros 

amigos 



È claro que nem Iodas as co- 
laborações podem ser publicadas 
de imediato 

Conforme anúncio na revista 
Em Escala n* 14. Decais L.Al- 
estilo â venda nas lojas Alfredo 
l.upatclli. Rio Grande, Train 
Shop, Arte & Modelismo e 
Slrambi & Frenhi (ver anúncios 
nesta edição) 

Slo vendidos em folhas, cada 
uma com decais para vários mo- 
delos diferentes locomotivas 
(folha LC-1). vagões frigoríficos 
(VF-IX vagões fechados, gaio- 
las, graneleiros, isotérmicos, tan- 
ques i'YC-1;, gôndolas, minério 
e plataforma (VC-2 V 



Renovação de 
assinatura & fotos 



lt necessário mandar o nega- 
tivo, caso o Centro-Oeste quei- 
ra publicar alguma foto? 

Peço-lhe que devolva as fo- 
tos, mas não tenha pressa 

Posso renovar a assinatura 
antes de receber o último CO 
da assinatura em vigor? (Car- 
los A ugusto. Petrópolis. RJ). 

Sim, Carlos. Pode-se renovar as- 
sinatura antes de chegar a hora, 
como também pode-se renovar 



muito tempo depois do venci- 
mento — e ale nâo renovar nunca 
mais. Nada de obngações, nem 
culpas. A liberdade é uma coisa 
maravilhosa. 

O Centro-Oeste nlo necessita 
dos negativos, paia publicar fo- 
tografias Meu conselho é que to- 
dos guaidem seus negativos 
como jóias raras e jamais os em- 
prestem a ninguém 

(A mesma coisa quanto aos re- 
cibos de pagamento. Faça quan- 
tas cópias precisar, mas nunca se 
desfaça do original). 

Perder o negativo de uma fo- 
tografia significa ficar sem a ma- 
triz de onde novas ampliações 



Conversa eletrônica sobre trens & modelismo 



From Flávio R. Cavalcanti Tb' Mário Loewenhaupt 

Subj Avilo Arca 90-LO - Modelismo 

Ref: e'Varo Mário, quero começar neste papo de modelismo. 
mar nâo sei por onde. Quero um Help ai. falou 7 Obrigado. Fred. "» 

Ref: "A1Ô. Frederico' Obrigado pelo seu interesse f Bom. vamos 
d sua pergunta' 

"Primeiramente, você tem que saber em que ramo do modelismo 
você quer entrar. Os pricipais sàa: Aero, Auto, Nâuti. Plàsti. 
Férreo e U-Control. que nSo è muito divulgado e nem muito pra- 
ticado. Quando voei se decidiu o que quer fazer, por exemplo Aero, 
aí voei vai ter que comprar um kit de montagem, rádio, motor e 
uns acessórios. O começo é sempre o mais difícil. Mas è para isso 
que estamos aqui. (...) 

"Bom Frederico, espero a sua decisão. Até mais. " 
Mano. 

Sou ferrcornodelisla e faço uma revista sobre o assunto. "Centro- 
Oeste" Qualquer colega que queira conhecê-la, basta mandar nome 
completo e endereço completo (com Cep) 

Conheço em Brasília 2 lojas que trabalham com ferTeomodelos: 

1) Adams Hobby. do Adamastor, que por sinal revende o "Cen- 
tro-Oeate". 

2) Multi Hobbies. do Jael Infelizmente, a galena fecha ás I8h. 
quando a maiono dos possíveis clientes estilo deixando o serviço 

Existe aqui a Sociedade de Modelismo Ferroviário de Brasília 
(SKÍFBX q uc já está com 3 salas no 2° andar da Estaçlo Rodoferro- 
viária Construiu uma bela maquete e está amphando-a 

Outras atraçòcs de Brasília, para os fanáticos por trens: 

1) Estaçlo 23 - Posto de gasolina em forma de estação ferroviàna. 
com I carro de passageiros de madeira da antiga EF Central do Brasil 
c 1 locomotiva a vapor adquirida de uma usina de açúcar de Campos. 
RJ — ambos muito bem restaurados e conservados, com reflctorcs 
à noite O quiosque do Estaçlo 23 (revistas, bar. pizza) fica em cima 
da gerência, c é todo decorado com motivos ferroviários, além de 
exibir fotografias de locomotivas, estações etc. 

2) Trem da Serra - Restaurante no alto da serro de Sobradinho. 
Infelizmente, o motivo ferroviário fica apenas na decoração interna 
Mas o local é belíssimo, a comida excepcional c o atendimento 1 00% 

3) Trem do Lago - NSn recomendo, em especial para quem vá 
sofrei com o catado de "conservação" dos 2 carros de passageiros. 

4) Bete Bettiol - A artista plástica adquiriu um carro de passageiros 
de madeira, amigo, que mantém sempre reformado e lhe serve de 
atelier. Neste caso. vai depender do interessado contactá-la e ser 
convidado á sua casa, que fica entre o tale Clube e o Ibama. 
Flávio k Cavalcanti 
navioxavalcanli@pcrsoconi.sorn.com 

flavio Cavalcanti @persocom ax apc org 



From - Mano I.oewenhaupt Tb" Flávio R Cavalcanti 

Subj: Ferroomodclismo Arca 90-LO - Modelismo 

Olá. Flávio! Obrigado pelo seu texto' 

Bom, infelizmente o fcrrcomodelismo aqui cm Bsb nlo c muito 
divulgado nem muito praticado, excetn vocês, mas eu gosto muito 
de fencomodelismo. 

Na Alemanha, eu tenho um trem da Marlchn e um da Fleischman 

O equipamento da Mârklui é composto de três trens: um pequeno 
trema vapor de estacionamento de vagões com 10 vagões de transporte 
(nlo sei como se chama), uma locomotiva a vapor de alta velocidade 
com 16 vagões de passageiros; e uma locomotiva moderna elétnca 
(aquela que pega a energia por cima) com 12 vagões também de 
passageiros; mais a pista nío sei de quantos trilhos é composta, só 
sei que são muitos 

O equipamento da Fleischman é pequeno, composto só de uma 

loco diesel e 4 vagões de carga, sendo um para transporte de carros. 
Os trilhos slo poucos InfeliTmente, nlo se pode usar Fleischman 
nos trilhos da Marklin, mas sempre quando vou lá monto as duas 

A respeito das lojas, eu nlo sabia que o Jael (Multi Hobbies) 
eslava vendendo Fcrrcomodclos O Adamastor (Adams Hobby Cen- 
ter) vende há pouco tempo. 

Conheci um senhor na loja do Adamastor que também me falou 
dessa sociedade (SMFB), agora não me lembro do nome dele. Se 
possível, me diz o dia que vocês estio lã. para que possa passar lá 
e dar um olhada, ok? 

A respeito dos lugares que você mencionou, slo bastante interes- 
santes Vou ver se passo um dia lá. 

Bom. por enquanto c só Abraços. 
Mário Loewenhaupt (Coordenador 90-Modclismo) 
mano locv,enhaupt£pcrsocorn som com 
mario.locwcnhaupt^pcrsocom axapc.org 

From: Flávio R. Cavalcanti To. Mano Loewenhaupt 

Subj Ferreomodelismo Arca 90-LO - Modelismo 

A Sociedade de Modelismo Ferroviário de Drasilia (SMFB) rcú- 
nc-se Scgunda-feira e Quinta-feira, às 20h. mas c bom confirmar 
com o pessoal. Estou meio afastado, porque a revista "Centro-Oeste" 
nlo me deixa tempo A propósito, gostaria de ter seu endereço, para 
mandar um exemplai da revista. 

Cerca de I OH dos leitores têm material Fleischmann e 9% têm 
material Markhnllamo. segundo a última pesquisa, feita cm 1990. 
Existem algumas lojas que oferecem material europeu e americano 

Até mais 
Flávio R Cavalcanti 
flavio . cavalcanu@pcrsocom . som.com 
flavio cava!canti@persocom ax apc org 
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poderiam ser encomendadas, cm 
qualquer momento no fuluro. 

Por princípio, nenhuma publi- 
cação devolve fotografias, dese- 
nhos e textos de matérias man- 
dadas espontaneamente, sejam 
publicados ou nao. 

Sigmíicana criar um segundo 
"departamento de assinaturas", 
com tudo que isso implica (con- 
trole, acompanhamento ete ). 

ExeecAes slo abertas muito ra- 
ramente c cada uma delas reforça 
a decisão de nlo tomar a fazc-lo. 

Por principio, amelhormanci- 
ra de conservar uma foto c nunca 
mandá-la a qualquer publicação 

— brasileira ou estrangeira 
Mas o amigo pode estar certo 

de que nenhuma fotografia ou 
material relevante é jogado fora, 
mesmo que se passem décadas 
antes de vir a ser publicado. 

É esse arquivo que ás vezes 
permite complementai um artigo 

— na hora certa — com uma 
foto guardada há anos (FRC) 
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Ref 40112 
Ferrovias para Você 
Construir ÇftA, 2) — 
Manual de maquetes 

da Frateschi 
RS 12.50. frete incluído 



Ref 401 1 1 
Catálogo Frateschi 1994 

RS 12,50, frete incluído 



Ref 50112 

Jogo de cartões postais 

da EF Curitiba a 

Paranaguá 

RS 12,60, frete incluído 



Ref 12055 

DC-14-15 

em xerox colorida 

Reedição, 

multo superior a ediçfto 

original 

RS 8,00, frete incluído 



Ref 40203 

Trens & Modelismo II 

— Estoque reduzido; 

mande cheque separado 

KS 8.00. frete incluído 



Pintura azul e 
amarela da EFCB 

Gostana de saber mais sobre 
a pintora "azul escuro com fai- 
xa creme " que voei mencionou 
no CO-77//7 — xerox de foto 
ou esquema — e quais locos 
tiveram essa pintura. 

Celso Frateschi disse-me que 
não lançará a FA- 1 na primeira 
pintura da Central, cereja e 
marfim. Ou. pelo menos, nãn hà 
qualquer cogitação para tal 
lançamento. 

Que penal A Frateschi lan- 
çou uma dezena de pinturas 
americanas e temos que nos 
contentar com duas (Kíarco A. 
Ramos, K1ogi Mirim. SP) 

Foi uma tremenda gafe da mi 
nh.i pane, Marco! Nao havia 
"faixa", até onde possa confir- 
mar — trata -se das 'testeiras" — 
e muito menos "creme*'. 

Ê até possível que eu tenha 
falado certo, mas as fomes de 
que me lembro (e que consigo 
localizar neste momento) nao ci- 
tam nada daquilo que escrevi no 
CO-77/17. 

A primeira fonte — obvia — 
é o Catalogo Frateschi. já que 
esta c uma das pinturas de seu 
modelo FA-1 Ali fala-se apenas 
em "azul e amarelo" 

A segunda fonte que sempre 
me vem à mente, sobre esla pin- 
tura da Central, é o artigo de Fá- 
bio Dardes sobre as locos Bald- 
v/in AS-616, no CO-20 

Fábio é bem mais especifico 
- 'Azul colonial para o corpo c 
amarelo crome para a frente e a 
traseira" Dai. o apelido "papo- 
amarelo", que as AS-616 rece- 
beram ao chegar na Sorocabana 
com aquela pintura da Central. 

Até que encontre a fonte de 
onde possa ta tirado essa "faixa 
creme", tudo me faz crer que fiz 
confusio com o famoso esquema 
"cereja e creme" — ou cereja c 
marfim, n2o vamos discutir — 
que tanta água dá na boca de 10 
entre 10 fas da Central 

A Central, vale lembrar, obte- 
ve o 2" Jugar na preferência doa 
fcrreomodelislas leitores do Cen- 
tro-Ocstc(CO-69/10)> logo abai- 
xo da Cia Paulista. 
• O restante da pesquisa de 

mercado foi publicado no 

CO-70/11 e CO-7I/I5 

(FRQ. 



Onde estão 
as mulheres? 



Onde estão as meninas, ga- 
rotas e mulheres da ferreomo- 
d<hsmo? 

Sempre que lemas o Centro- 
Oeste e outras mirras, quem 
assina ou pergunta i sempre um 
homem 

Será que não hà nenhuma 
mulher que goste de trens — 
afora as esposas de alguns co- 
legas, que acabam gostando ou 
se acostumando ao hòbi do ma- 
rido'' (Sérgio Carregari. 
SP/SP). 

1>M pergunta. Sérgio* Mas la- 
mento informar que. nesses qua- 
se 1 1 anos do Centro-Oeste. ja- 
mais encontrei uma ferreomo- 
dc lista "independente" 

Só 4 ou 5 vezes o Centro-Oeste 
recebeu cartas femininas, e em 3 
casos não tomaram a escrever. 
de modo que nada sei. 

Nos raros casos conhecidos, a 
mulher aparece ligada ao hobi do 
marido, do irmão, do sogro ou 
do pai — corno a Flávia. por 
exemplo, que pilota a locomotiva 
construída por seu pai. Moisés 
Naime Neto (CO-87/16) 

Com certeza, este nSo é um 
hóbi tipicamente feminino 
(FRC) 

O guindaste da 
Hobbylândia 

Aproveito para agradecer a 
publicação do artigo sobre o 
guindaste da antiga Hobbylân- 
dia (CO -94/16) e. ao mesmo 
tempo, "reclamar". 

Afinal, escrevi apenas para 
tentar informá-lo sobre um mo- 
delo produzido no Brasil, e do 
qual parecia, \"OCÍ tinha pou- 
cas informações — e não para 
ser publicada 

A choque, sem um desenho, o 
artigo ficou precária È verda- 
de que o desenho que enviei não 
se prestava a publicação (Ru- 
bens Weyne, Porto Alegre, RS). 

E, verdade, Rubens, c peço que 
desculpe a peca que lhe preguei, 
publicando seu excelente texto. 
Ele foi digitado tio logo o re- 
cebi, e apenas a necessidade de 
elaborar uma série de desenhos 



bastante trabalhosos — que o tor- 
nariam perfeito — fez com que 
não o publicasse naquela época 
Por fim. conclui que podena 
nunca encontrar condições de fa- 
zer os desenhos — mas não podia 
guardar só para mim sua expe- 
nênc ia de desmonte e nova mon- 
tagem dvi modelo, que com cci 
leza apresenta o máximo interes- 
se para vários colegas, tanto ago- 
ra quanto no fuluro (FRC). 

Metros & 
VLTs da alegria 



'■• . 



O VLT de Campinas está fun- 
cionando tó para evitar o suca- 
teamento. Já pensou? Com a 
Fepasa reclamando de dinheiro 
— e estão gastando rios de di- 
nheiro para andar do nada 
para parte alguma. 

Porque não encontram outra 
solução, como vender o mate- 
rial? 

Ou — melhor — por que fi- 
zeram uma coisa que só Ira: 
gastos? (Ronaldo Cruz. Elias 
Fausto. SP). 

Brasília vivc algo semelhante, 
com seu metro que nío passa de 
um Veículo Leve sobre Trilhos 
(VLT) ou "bonde moderno" 

Além de incompleto nas duas 
pontas — [■.*!■» atinge o centro 
nem os bairros ("cidades satéli- 
tes") — o governo anterior dei- 
xou os cofres limpos (como é 
corriqueiro no Brasil, sempre que 
o adversário é eleito). 

Pior O governo anterior n5o 
reservou um mínimo, que fosse, 
de tenenos junto às estações — 
cuja valonzaçio e venda (ou ar- 
rendamento) pudesse financiar a 
conclusão do metro- VLT 

Enfim, os governantes brasi- 
leiros têm tido o máximo cuidado 
para que os prejuízos com "ele- 
fantes brancos" nao possam ser 
remediados vendendo o material 
Cada metro, subúrbio ou ferrovia 
tem algum detalhe técnico dife- 
renciado, que impede o intercâm- 
bio de material entre eles 

De quebra, essa falta de uma 
padronização mínima assegura 
mais 2 coisas 

* Que o custo da indústria na- 
cional seja maior, e 

• Que peças de reposição nun- 
ca estejam disponíveis quan 
do se precisa (KRC). 
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Ideias, 

Dicas & Soluções 

Intercâmbio técnico entre o* m*>dclbUa 



Letras Para a palavra 

'•CENTKAL" 
que vai nos carros inox do Vera 
Cruz/ Santa Cruz, utilizei a folha 
L-03 da Leira Fácil. Existe uma 
diferença de cerca de 0.1 mm — 
talvez até menos — que só apa- 
rece comparando-sc. lado a lado. 
com os decais LAI-" 

Com a composiçlo engatada, 
n2o c" perceptível. 

Com a mesma folha L-03. 
modifiquei a numcraçio dos ian- 
ques de cimento Itaú. A numera- 
ção original da Frateschi lem a|. 
garismos mais estratos, porém 
com a mesma altura. 

Nâo vi muita diferença entre 
o modelo modificado c o original 
de fabrica (Marcos A Ramos, 
Mogi Mirim, SP) 

Espanha Recebi de um 

primo alguns 
exemplares de 2 revistas espa- 
nholas sobre trens e feneomo. 
delismo. 

Uma chama-se "Maquetren" 
- Editorial AGB. SL - Paseo de 
la Caslellana, 212, 4' izq -Ma- 
drid 28046. Sua assinatura custa 
cerca de RS 78 por 12 revistas 
com 68 páginas 

A outra chama-se "Doble 
Tracción" - Ediciones Doble 
Tracctón, SL - Rabassa. 54 - 
Barcelona 08024 É bimestral e 
a assinatura custa cerca de RS 72, 
com 82 páginas por edição. 

Ambas sBo muito bonitas, 
com papel e impressão de ótima 
qualidade, muitas fotos de protó- 
tipos e maquetes. c um número 
de anúncios publicitários bem in- 
ferior ao das revistas americanas. 

Foi nestas publicações que 
vim a saber que na Espanha cies 
também lem a bitola larga, que 
chamam "Via Ancha" (1668 
mm) e que a ligação com a Fran- 
ça c as linhas de alia velocidade 
tem "Via Internacional" de 1435 
mm (Manuel Gamallo. S. José 
dos Campos, SP). 



Dtírnei Acabei indo I 

R. Florêncio 
de Abreu (CO-95/29)e. cm qua- 
se todas as lojas, encontrei aces- 
sòrios. Isso, é claro, em Abril 
pp .. quando ainda nío havia su- 
bido o imposto de importaçlo 
(Marcos Ahora. Tucuman, Ar- 
gentina) 



Pecas Já que a ECT 

tem a mania 
de procurar contrabando em todo 
c qualquer lugar, n&o me causa- 
ria surpresa descobrir que as pe- 
ças da GP38-2 que faltam (CO- 
96/1 1 ) lenham caído da caixa 
quando aberta pelo inspetnr pos- 
tal — a nio ser que a Life-Like 
já lenha adotado a prática de 
colocar todas os pequenas poças 
num envelope plástico lacrado. 

Quanto à mensagem reco- 
mendada ao Pedro Rodrigues no 
CO-9671 1 . eslá perfeita (Warren 
Dclano. SP/SP) 



Ten-Wheeler O truque de 

guia da nova 
vaporosa 4-6-0 da Frateschi pe 
gava nos cilindros, nas curvas 
ref 4219 (raio = 418 mm). De- 
pois que fiz um ajuste, diminuiu 
bastante (Joel G. Pires, SP'SP). 

Aviões Em 1991, 

comprei na A- 

Icmanha um kit do Junkcrs 52 
da Roço era escala MO (CO- 
95/10) O protótipo — um avilo 
de passageiros trimotor, com su- 
perfície externa em chapa ondu- 
lada — foi o "DC-3" alcmlo até 
a II Grande Guerra Era chamado 
"Tante Ju" (Tio Ju). 

Foi com este avilo que se fi- 
zeram os primeiros voos cegos 
— por instrumentos — no Brasil, 
pela Vasp. no final da década de 
1930. O edificio do cx-Jumbo 
Aeroporto, perto do aeroporto de 
Congonhas, em SSo Paulo, faz 
parte dessa história, por haver 
abrigado as equipes da Junkcrs 

Não sei dizer até que ano a 
Vasp uliliznu-os Creio que. no 
máximo, até meados dos anos 50. 
por problemas de peças de repo- 
sição. Nos anos 50. podiam-sc 
comprar DC-3 e Curtiss Com- 
mando como sobra de guerra 

Meu modelo ficou no Brasil, 
e tem apenas a fuselagem prè- 
monlada Nío tive lempo de con- 
tinuar (Marcos Ahom, Tucuman, 
Argentina) 



Caminhòos Tem vihJj do 

Paraguai ca- 
minhões GM e Ford em HO, 
com conta mers de 7 e 14 cm 
tnjeurJos na mesma peça da car- 
rocaia. Os da GM parecem com 
os daqui. Custam RS 2,50 a 4,00 
(Joel G. Pires, SP/SP). 

Sucrilhos Gostei muito 

da foto de 
capa do CO-96 c do artigo do 
Márcio Hipólito sobre o uso de 
caixas de frutas e camisas — que 
adotei há muito tempo Sln mui- 
to práticas. 

Muito boa é a ideia de usar 
caixas de suenlhos e sahao para 
guardar as revistas Já providen- 
ciei uma c gostei tanto, que bolei 
a molecada ioda aqui de casa para 
comer sucrilhos (Arnaury Casca 
pêra, SP/SP) 

Internet Recebi boje a 

revista Paro- 
béns Estamos na Internet via 
Embratel. É demais, entrar no 
computador da Atlas e conseguir 
um software de projetos de ma- 
quete Estamos á sua disposiçio 
para ajudar na obtenção de ar- 
quivos, imagens, programas etc 
Meu endereço c CILAG- 
FAR@EMDRATEL.NET. BR 

Em anexo, uma imagem inte- 
ressante retirada da Internet em 
NJ, USA (Carlos CtLAGFAR c 
Kelso, S José dos Campos, SP) 
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AMF confere II Encontro e 
trens do Rio, São Paulo e Minas 



Ramiro Nascimento c Eduardo Caronc 



A Associação Mineira de Ferreomo- 
delismo (AMF) promoveu, de Junho/ 1 5 a 
18 pp., unia viagem de 4 dias ao Rio de 
Janeiro. São Paulo, Campinas, Jaguariú- 
na. Aguas da Praia e Poços de Caldas, em 
ônibus fretado. 

Na primeira etapa do roteiro, segui- 
mos para o Rio de Janeiro, onde visitamos 
o Museu I ; em>viário do Engenho de Den- 
tro e o Clube do Trem, que naquele mo- 
mento promoviam o II Concurso Brasi- 
leiro de Ferreomodelismo, onde nosso co- 



lega José Augusto Neto {Zé Piloto) con- 
quistou o I o lugar na categoria "carros de 
passageiros". 

Em .seguida, dirigimo-nos à estacão 
ua antiga Leopoldina para relembrar os 
bons tempos do antigo Santa Cruz — hoje 
balizado Trem de Praia 

A recepção e o emborque no Trem 
de Prata estão bem organizados e diferem 
muito do que ocorria em outros tempos. 
Na sala Vip são oferecidos sucos, café, 
chi, chocolate c biscoitos. 



MICRO-TORNO UNIVERSAL 
DE PRECISÃO P. M. - 94 




Característica» Príncipe»: R$ 2.100,00 

• Entre-pontas 280 mm 

• Cabeçote fixo com eixos apoiados em rolamentos 

• Fixo-árvore apoiado em rolamentos cónicos de precisão 

• Barramento nervurado e ratificado 

• Carro longitudinal com avanço automático 

• Carro transversal longo 

• Carro porta-ferramenta com base graduada - 90° em ambos os lados 

• Cabeçote móvel com ajuste angular 

• Volantes com diais graduados auto-travantes 

• Rosca sistema métrico 



POLAQUINI 



Metalúrgica Ltda. 



R. Josué Mastrodl, 250 
Jd. Campo Balo 
13465-000 Americana, SP 
Tal.: (0194)67-1168 
Fax: (0194) 67-1355 



Com certeza, o lucro que agora a 
concessionária alcança permite mais con- 
forto e atenções ao usuário. 

A qualidade da composição ferrovi- 
ária c bem conhecida. Merece destaque a 
eficiência do ar condicionado, a limpeza 
dos compartimentos e a qualidade dos 
alimentos servidos. 

A composição, com 9 canos, foi tra- 
cionada, do Rio de Janeiro alé Cachoeira 
Paulista, por uma U2SC com a pintura 
tradicional da RFFSA. I5e Cachoeira Pau- 
lista até São Paulo, foi tracionada por mm 
U20C com a nova pintura da RFFSA. 

A viagem c noturna mas. para os que 
amam o trem, é como se fosse dia, pois o 
sono não vem — não só pelas deliciosas 
recordações do passado, como pela rari- 
dade que é poder desfrutar de tão civili- 
zado meio de transporte no IVasil de hoje. 

Em São Paulo, apôs a tradicional vi- 
sita às lojas do Airton e I^matelli. à noite 
fomos recepcionados pelos amigos da So- 
ciedade íírasileira de Ferreomodelismo 
(SRF) e encerramos, mais tarde, sabo- 
reando uma piz?a. 

No dia seguinte, partimos para chei- 
rara fumaça e ouvir o apito das magnificas 
"marias-fumaça". balançando c emba- 
lando-nos numa viagem no tempo, de 
Anhumas a Jaguariuna. A pequena com- 
posição era traeionada pela Mikado alemã 
que, patinando, resfolegava a cada subida 
c apitava a cada etn-va. 

A viagem de 4 dias foi intercalada 
com pernoites em Sào Paulo c Aguas da 
Prata, SP. de onde saímos com destino a 
Poços de Caldas, MG. 

Em Aguas da Prata, embarcamos no 
trem turístico da Fcpasa. Por um lado, ele 
nos oferece exuberante vista da serra; por 
outro, faz doer o coração, ao constatar que 
os "carros" utilizados são litorinas de fa- 
bricação Budd, de aço inoxidável, agora 
despojadas dos motores de traçãb c refri- 
geração — para não falar da falta de ves- 
tígios de manutenção. 

Nesse trecho turislico. a via tem cur- 
vas de pequeno raio. típicas do inicio do 
século. Considerado o abandono, o per- 
curso é feito em baixa velocidade, o que 
acaba sendo um pra/er a mais. 

Como lembrança da excursão, a 
AMF ofertou posters de sua maquetc à 
Associação Brasileira de Preservação 
Ferroviária (ABPF). ao Airton, ao Mar- 
celo I .ordeiro e à SHF. que nos retribuiu 
com uma Ten-Wbeeler da Frateschi 
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A exposição Lembranças dos 

permanente A&M carros Frateschi 



Ariel Schneidf r 
Artróc Modelismo 

r oi marcada para 95/Maio/2 1 uma reu- 
nião com plastimodelistas, a fim de ser 
preparada uma inserção no programa 
Ilobby Modelismo, da CNT (canal 6 cm 
Curitiba), solicitada pelo apresentador 
Paulo Sérgio Rodrigues. 

Passei a convidar alguns plastimo- 
delistas para me ajudarem a transferir os 
modelos da vitrine da loja para uma mesa 
no corredor da garagem, ficando assim 
mais fácil fazer as tomadas enquanto o 
apresentador faria entrevistas comos mo- 
delistas presentes. 

Compareceram Henrique Meistcr 
Neto (carros), Carlos Eduardo de Souza 
(aviões e milharia), Gelson Lacortc (car- 
ros e aviões), Douglas Wisneski e Antó- 
nio Carlos Moeller (militaria), Arnaldo 
Duniont Pires (aviões e helicóptcrosX 
bem como Carlos l>as Augusto (maque- 
tes, dioramas c ferreomodclisnw) e Ricar- 
do Pereira (barcos e lanchas oíT-shorc). 
Caso eu tivesse tempo, poderia falar sobre 
fosforomodclismo c fcrrcomodelismo. 

Também conseguimos transferir a 
reunião da ABPI ; -PR para o local, pois 
seria uma oportunidade para que o apre- 
sentador tomasse conhecimento dessa as- 
sociação de preservação ferroviária, cujos 
membros também sâo ferreomodelistas. 

Ãs 14h. conforme combinado, os 
modelistas citados, com a colaboração de 
outros que foram chegando, deixaram a 
mesa pronta, com ti 2 modelos expostos 
(inclusive outros trazidos de suas casas). 

As I6h, nnda menos que 72 visitardes 
já observavam os modelos, sem saber 
bem do que se t miava. Apenas eram in- 
formados de que se tratava de uma peque- 
na mostra, aproveitando o dia claro... 

O dia findou, Henrique Meister Neto 
fotografou. Carlos Kduardode Souza gra- 
vou, outro visitante também. 

Eram 19h quando chegou a informa- 
ção de que a equipe da TV deixou de 
comparecer "por problemas técnicos"... 

Na Segunda, alguns modelistas frus- 
trados mas cheios de vontade de organizar 
uma exposição permanente — partindo 
de Henrique Meister \'eto e Carlos Dias 
Augusto — rabiscamos um calendário. 



Joel G. Pirei, SP/SP 

■ ensei que os carros "de madeira" da 
Frateschi (CO-9672) fossem iguais ou pa- 
recidos com os da Mogiana, mas não sao. 
Tem apenas o mesmo tun.u-.lvv 

Eu viajava no N-l, que possuía car- 
ros como os da EF Vale do Bom Jesus, 
só que com sanfona, varanda fechada e 
de madeira envernizada. 

Apôs Ribeirão Preto, os carros de 
Segunda e Bagageiro eram iguais aos da 
HF Vale do Bom Jesus. 

O N-l terminava em Franca, mas 
80°/o do trem ficava em Ribeirão Preto. 
Seguia só 1 Bagageiro, 1 Segunda, 1 Pri- 
meira com bufet c o Dormitório. 

Fazia-sc baldeação para o P-9. para 
Araguari, com 2 Bogagciros-Corrcio. 2 de 
Segunda, 2 de Primeira, Restaurante e 1 
carro de encomendas entre os de Correio. 

Em 1957 chegaram as G12. AÍ, o 
trem saia de Campinas para Araguari. 
com carros envernizados. O I^ito ia ale 
l heraba, onde era trocado o Restaurante 
A viagem diminuiu de 17h para 14h. 

Em 1960 vieram os carros de aço, 
que serviam as linhas de Araguari c de 
Franca, até Conquista, além de Rifaina 
Os carros de madeira serviam já às tinhas 
de Passos e Muzambinho. 

Os carros "CP" da Frateschi sâo 
iguais aos dos ramais de ferra Roxa e 
Morro Agudo (ex-EF Morro Agudo). Só 
n.to sei se são iguais aos dos ramais de 
Barra Bonita (cx-EF Barra Bonita) e Agu- 
dos. Em todos, havia conexão com R- 1 e 
R-3 da cx-Cia, Paulista. 

Me esqueci do ramal de Sao Carlos, 
cuja estação Chanchin está dentro da Uni- 
versidade Federal de Sào Carlos. 

Todos, ramais de bitola métrica e ex- 
tintos em 1966 — exceto os de Sio Carlos 
- Ibitinga - Rincão - Jaboticahal e de 
Bebedouro - Olímpia, em 1968. Sobra- 
ram apenas os da ex-EF Morro Agudo e 
o trecho Passagem - Pontal, pois neste 
havia conexão com a ex-Cia Mogiana 

JV. R.: Centro-Oeste recomenda o 
estudo das plantas que for possível 
oblcr, dos carros citados acima, fá 
que "igual" é um termo compreendi- 
do de fornia diferente, por diferentes 
ferreomodelistas (FRC). 



Live-steam, esse 
ilustre desconhecido 

Marcos Ahorn. SP/SP 

Apesar de várias vezes já ler merecido 
do Centro-Oeste um espaço em forma de 
matéria ou comentário, estou certo de que 
muitos companheiros ainda desconhecem 
o que é esse tal de live-steam. 

O próprio motor a vapor e seu prin- 
cipio de funcionamertto sio pouco conhe- 
cidos da população cm geral, sendo liga- 
dos ao passado, d velhas fotografias ama- 
reladas, c às "marias-luinaças**. 

Ora, na Kuropa. por exemplo, desde 
o fim do século passado existem fabrican- 
tes de máquinas a vapor em miniatura — 
em sua maioria (por motivo de custos) 
estacionárias. 

Os modelos vão desde uma caldeira 
vertical e um cilindro único que faz girar 
um volante (como o que meu pai possui. 
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feito artesanalmente por um lio meu nos 
anos 30). ale modelos com caldeira hori- 
zontal, regulador automático de rotação 
com balancins (para manter constante a 
rotaçio mesmo com variações de pressão) 
c um volante conectado a um pequeno 
gerador, ou a miniaturas de máquinas ope- 
ratrizes, como serras, furadeiras etc. 

Tudo, imitando com perfeição uma 
fábrica ou oficina de fins do século XIX, 
quando o motor a vapor era responsável 
pela geração de energia elétrica para a 
iluminação das fábricas, e acionava as 
máquinas por meio de correias. 

Tais modelos foram muito populares 
na Alemanha, ate a II Guerra Mundial. 

(No museu Marklin, cm CiOppingen, 
pude ver em 1991 vários modelos deste 
fabricante — alguns, verdadeiramente 
grandes e complexos, naturalmente desti- 



nados a aficcionados possuidores de gor- 
das contas bancárias. 

(Aliás, entre os brinquedos antigos de 
maior cotação nos dias de hoje. está um 
carro de bombeiros Marklin, com bomba 
d'água a vapor). 

Naquela época o fenreomodelismo 
também se expandia muito, embora esti- 
vesse mais ao alcance dos ricos, e nem 
sempre se ali vesseà representação fie! dos 
protótipos. Afinal era um brinquedo... 

Era lógico, então, que vários fabri- 
cantes desenvolvessem locomolivas real- 
mente a vapor, para suas mini- ferrovias. 

Cabe ressaltar que até cerca de 1935 
a menor escala era a O. 

Verdadeiras obras-primas. estes mo- 
delos a vapor eram aquecidos a álcool. 
Uma vez cm fuicionamcnto, seguiam cm 
velocidade constante, até nao lerem mais 
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pressão para continuar andando. Geral- 
mente, era o álcool que acabava. 

Esta dificuldade de controle (quem 
conseguiria abrir ou fechar o registro de 
vapor com o monslrinho andando?...), 
aliada á pequena autonomia, limitaram 
seu uso àqueles panais que justificavam 
seus gastos apontando a locomotiva como 
um brinquedo altamente educativo. 

Nao esquecer o risco que o álcool 
representava para a integridade daqueles 
pisos de linóleo, c das próprias casas. 

Enquanto os remediados se conten- 
tavam com um trenzinho movido a corda, 
os integrantes das classes mais altas tra- 
vavam enormes discussões sobre o uso do 
vapor ou da eletricidade para movimentar 
os modelos de locomotivas a vapor. 

Por fim, venceu o bom senso. E de- 
pois, a escala OO / HO viabilizou o sur- 
gimento de um ferreomodelismo com pre- 
ços bem mais acessíveis. 

No entanto, as locomotivas "a vapor 
de verdade" nâo desapareceram. 

Amda há espécimes sobreviventes 
daqueles tempos, notadamente da escala 
I, dando suas vohinhas por ai. E o caso 
de uma linda Pacific da Marklin, de um 
amigo meu residente na Alemanha. 

Também, ainda hoje sào fabricados 
modelos — agora respeitando os protóti- 
pos — em escala I, ou até mesmo HO, 
para maquetes domésticas. 

São muito caros, perfeitos, e produ- 
zidos por pequenos fabricantes. O maior 
deles talvez seja a Fulgure*, da Suíça. Os 
fabricantes adotam aquecimento elétrico 
(com resistências), a álcool, e até mesmo 
a carvão. Infelizmente, conheço-os ape- 
nas por catálogos, de forma que nlo posso 
oferecer maiores detalhes. 

Também há interesse dos modelistas 
por motores a vapor para barcos; e as 
antigas máquinas estacionárias encontram 
boa receptividade, ainda hoje. 

Wilesco, da Alemanha, é seguramen- 
te o maior fabricante de brinquedos a va- 
por ainda existente. Produz diversos tipos 
de maquinas estacionárias, motores para 
naulimodelismo, rolos compressores, tra- 
tores, carros de bombeiros, e todos os 
acessórios imagináveis. 

Enquanto algumas máquinas estacio- 
nárias oferecem a opção de aquecimento 
elétrico, os motores para naulimodelismo 
também podem ser aquecidos a gás. No 
entanto, para todos os modelos, a opção 
básica é de aquecimento por combustivel 
sólido, o ctumado "álcool seco". 
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Trata-se de tabletes brancos, que silo 
encaixados na fornalha; ueendem-sc com 
imi fósforo; nilo tem chama (como o ál- 
cool); e nan deixam resíduos. 

Os "brinquedos" da Wilcsco passam 
por vários testes de segurança. As caldei- 
ras são testadas uma a uma, sob pressão 
de 5 bar (aprox. 5 k^cm'), o que corres- 
ponde a mais de 3 vezes a pressão de 
serviço, que c — por norma europeia — 
de 1 bar. A válvula de segurança é cali- 
brada cm 3 bar. 

Por várias vezes, tive oportunidade 
de ver esses "brinquedinhos" funcionan- 
do, Sao de dar água na boca! 

No Brasil, há uni fahricante de ma- 
quinas estacionárias, cujos modelos são 
encontrados em lojas como Lupatelli. 

E quanto ao "verdadeiro" live-steam 
— como fazem o Arnaldo Bottan e seu 
irmão Pedro, construindo cada peça da 
locomotiva a partir do zero. exceto 2 ou 
3 peças compradas do exterior? 

Bom... Há que levar em conta qtie os 
dois fazem em ferro fundido até mesmo 
as rodas de suas locomotivas. 

Na Europa, várias vezes vi, em ex- 
posições, rodas, manómetros, visores de 
nível, injetores de vapor, tijolinhos refra- 
tários. e até caldeiras prontas ou em kits. 

A quantidade de itens prontos para 
montar, ou para usinar no tomo, fresadora 
ele. è l&o grande, que é muito fácil fabricar 
sua própria locomotiva 

Há clubes específicos de live-steam, 
e um deles sempre está presente em qual- 
quer exposição, levando adultos e crian- 
ças para "dar uma voltinha" num circuito 
oval — isso no inverno, pois no verio a 
diversão e ao ar livre, existindo até ferro- 
vias live-steam itinerantes, que cobram 
ingresso pelo passeio. 

Tive a oportunidade de conversar 
bastante com o Arnaldo Botlon, e de me 
maravilhar observando as obras-primas 
deste eletricisla de profissão c engenheiro 
ferroviário de coração, fc incrível o know- 
how que teve de juntar para conseguir 
produzir suas locomotivas. 

Tive a honra de ser convidado para 
trabalhar com ele, mas as viagens me im- 
pediram de aceitar. Fica a \ontade de fa- 
bricar minha própria loco a vapor, seguin- 
do os conselhos do mestre Arnaldo. 

Conhecendo as dificuldades que o 
Arnaldo e o Pedro têm — por estarem 
sozinhos — , quase cai de costas ao ler. 
no CO-87/16, o artigo do Moysés Naimc 
Neto, de Duque de Caxias, RJ... 



Há algo no ar, e 
não são aviõezinhos 



Álvaro Caropreso 
Modelismo em Noticias- 

U Ministério das Comunicações quer 
dar ás empresas de telefonia celular c 
transmissão de dados o direito de interferir 
nas frequências destinadas ao modelismo 
rádio-controlado (RC). 

Algo parecido ocorre nos Estados 
Unidos, mas lá os pilotos compraram a 
briga e, com muita pressão política, con- 
seguiram levar o governo a discutir um 
possível acordo. 

A Portaria n° 156, assinada cm 
Junt)8 pp. pelo ministro das Comunica- 
ções, estabeleceu um prazo de 30 dias 
para receber comentários contra ou a fa- 
vor de um novo loteamento nas faixas de 
rádio-frequéneia das telecomunicações. 

O território do espectro eletro-mag- 
nético posto eni leilão c justamente aquele 
composto por 2 estreitos corredores onde 
estão espremidos os canais de frequência 
usados no modelismo RC: as faixas de 72 
MHz (para aeromodelcc) e de 75 MM/ 
(para modelos de superfície). 

Essas frequências sâo cobiçadas por 
empresas operadoras de telefonia celular 
(TC) e transmissão de dados pelo sistema 
Pager (PS). 

A Portaria n° 156 foi motivada por 
pelo menos um pedido explícito: o da 
norte-americana Motorola O noticiário 
da imprensa, porém, cha pelo menos 29 
empresas interessadas em entrar no setor. 

A Folha de S. Paulo (JuV24) cita em- 
preiteiras, bancos e indústrias com planos 
prontos para funcionar tio logo o Con- 
gresso Nacional quebre o monopólio es- 
tatal nas telecomunicações. 

Em JuM)7, a Associação Internacio- 
nal de Aeronaves em Miniatura (Imaa) 
enviou a Brasília protesto assinado por um 
representante no Brasil, lembrando que as 
faixas de 72 e 75 MHz já estão destinadas 
com exclusividade ao modelismo RC pela 
Portaria n° 91 5, de 93/JiuV27. 

No mesmo dia. Modelismo cm No- 
ticias (MeN) transmitiu fax cm defesa dos 
pilotos e emitiu o alerta para clubes e 
empresas do setor. 

Na capital federal, o piloto c empre- 
sário Jael Augusto da Silva, da Muni Hob- 
bies, mobilizou seus colegas da Associa- 



ção Brasilicnsc de Aeromodelismo 
(Abra) e, na tarde de .Tui 1 1, protocolou 
protesto no ministério. 

Esta açáo garantiu aos modelistas, 
pelo menos, o direito de se fazerem ouvir 
oficialmente. 

O protesto da Abra foi aval izado pela 
Associação Brasileira de Aeromodelismo 
(ABA) e, em Jul/25, o presidente da en- 
tidade, António Carlos Martins, foi cha- 
mado a Brasília para audiência com o 
chefe da Coordenadoria-GcraJ de Plane- 
jamento de Radiofrequências, Amadeu de 
Paula Castro Neto. 

Esie, segundo Martins pincou na Por- 
taria n° 9 1 5 a armadilha ali existente para 
imobilizar a defesa dos modelistas; - O 
parágrafo 3.3 afirma que os usuários de 
equipamento RC "não tem direito à pro- 
teção contra interferência prejudicial cau- 
sada por outra estação de radiocomunica- 
ções, inclusive estacões do mesmo tipo". 

Em outras palavras, nada se pode fa- 
zer no campo jurídico. 

Resta a pressão politica 

Até aqui. o enredo da história no Bra- 
sil é semelhante ao da briga entre os aero- 
mode listas americanos e a Federal Com- 
munications Commission (FCC), iniciada 
em 92/T*«ovcmbro e ainda em curso. 

Nos Estados Unidos, só depois de 
uma enxurrada de milhares de cartas de 
protesto a FCC dignou-se a mterromper o 
loteamento das frequências de RC e con- 
cordou cm discutir um acordo. 

Ruim para os EUA 

O Brasil sempre seguiu o modelo 
norte- americano de regulnmcntnçno do 
usookrado-frequèncias. Para o modelis- 
mo, a primeira regra oficial veio a bordo 
da Portaria n° 99, de 81/Jun/04, do Minis- 
tério das Comunicações. 

"Foi difícil aprovar aquela portaria", 
lembra o veterano construtor Asao Take- 
no, que assessorou a Moto- Rádio. 

A empresa havia desenvolvido um 
equipamento básico de RC c tinha inte- 
resse na definição de canais exclusivos 
para modelismo, antes de comercializar 
seu produto. 

Segundo Takcno, os trâmites buro- 
cráticos c as andanças políticas duraram 
2 ou 3 anos, até culminar na publicação 
da Portaria n° 99, que destinava ao aero- 
modelismo a falsa de 72 Mhz. 

A tecnologia da época só permitia 
uma dúzia de canais nessa faixa tão es- 
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treha. Mais (arde, o desenvolvimento de 
sistemas mais precisos tornou possível o 
uso de até 50 canais em 72 MHz, cada 
um com largura de 20 Kllr. 

Esse avanço foi incorporado a regu- 
lamentação dos EUA cm 1991 e referen- 
dado no Brasil pela Portarian°91 5, de 93. 

Tanto lá como aqui. foi estabelecido 
que a "folga" nos sistemas de RC não 
pode superar uma variação de 8 K 1 1/ aci- 
ma ou abaixo da frequência de cada canal. 

Isso deixa um "espaço" de 4 KHz 
entre 2 canais vizinhos. Essa margem só 
é valida, porém, se os transmissores n&o 
excederem a potência de 0,75 Watt — ou 
o aparelho mais potente "ofuscará" a 
onda do outro menos potente. 

É aqui que a onça bebe água — e a 
vaca pode ir para o brejo. 

O governo tjuer dar às estações de 
telefonia celular (TC) e Pager (PS) faixas 
de frequência intercaladas às de RC — 
mas mostra-sc disposto a permitir que elas 
operem com potência de até 30 Watts. 

Com isso, as ténues emissões dos 
equipamentos de RC scrao atropelados 
pela malha de repetidoras de TC c PS. 

Nos EUA — onde as empresas ad- 
mitem a limitação a 1 Watt, obrigando-se 
a instalar maior número de antenas — o 
loteamento dos frequências vive uma tré- 
gua sustentada sobretudo peta forte pres- 
são sobre a FCC por parte da associação 
dos fabricantes, da Acadcmy of Modcl 
Aeronáutica (AMA) e da Sport Flycrs As- 
sociation (SFAX cuja campanha conjunta 
fez chegar milhares de cartas de protesto 
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ao Argao oficial. 

Os fabricantes norte -americanos de 
RC propuseram uma trégua de 1 o anos (!) 



para desenvolverem nova tecnologia, ca- 
pa/, de estreitar ainda mais a largura dos 
canab. 
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Raiotk Grada curva Atra (36°) Rajod* Grade curvi Fnle*ch \nf 4|RR(30») 


- 


15" 381 


Raio da Orada curva Ata» aSnap» 


418 


16.5" 419J 


Rim da Grade curva Fraleach mC 4219 


- 


18" 4575 


Raio da Grade curva Alua «Snap» 
Raio di AMV Ailm -Sn*» (nla-9" - 228\ó na») 


m* 


18,5" 6695» 


Rmo da 2* Onde aava Atou (18 a ) 


482 


19" 482,6 


RaiuilíaiíUfiiAMVFiatesfclBier. HO. 1 ' 

Raio du Gradei curva* rralesch 20° (ref 4166) e 10" (rei 4083) 


520* 


20,5" 530,7 


Raio do AV(V Atr» — Raio dl Gnd? curvi Aura (1 8 o ) 


850 


33.5" 8509 


R,-an rtn atrai AMV Fratectn ref 1200 . KCO 

Raio da Grade curva Fraicach rei 4222 


1600 


63- ! 600.2 


Imputa mais «anuro da fctiu de concavado. rtoDiMfl 
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A leitura da tensão, na faixa que interessava — de a 5 Volts 
— so era exala ale 0.5 V, já que cm baixos valores o mostrador 
é mais apertado. Essa dificuldade me pareceu difícil de resolver, 
já que o medidor deve suportar pelo menos 12 Volts. 



O medidor de corrente devia suportar ate 2 Amperes, limite dos 
artigos Controladores CT-5100 c CT-5200 da Fraleschi. Mas 
os tempos eram difíceis c usei o que tinha ã mão. A leitura era 
imprecisa na faixa que interessava — de a 1.2 mA. 



Um painel para controlar 
— de verdade — as locomotivas 



Flávio R. Cavalcanti 



A instalação de um medidor de corrente 
(•'amperímetro") e um medidor de tensão 
("voltímetro ") no painel da maquete è um 
recurso simples, que pode oferecerão mo- 
delista um controle mais completo do que 
se passa na mini -ferrovia. 

Utilizei-o$ — por sugestão do Gil- 
berto Coutinho (Brasília) — na operado 
regular de minha eximia EF Pireneus-Pa- 
ranâ (IF-33, CO-13/1 , CO-87'10), durante 
mais de 1 ano, de 85 Abril a 86'Junho. 

Todos os trechos podiam ser transfe- 
ridos de um para outro Controlador. Por 
isso, liguei os medidores apenas na saída 
de um deles — oCT-5 100, meu preferido. 

O "amperímetro" ú ligado cm serie 
com a alimentação dos trilhes 

Ou seja. fica "no caminho da corren- 
te", interrompendo um dos fios — o ver- 
melho — logo na saída do Controlador, c 
antes das ramificações para as chaves que 
ligam e desligam os diversos trechos clc- 
trícamenlc isolados entre si (Fig. 2). 

(Por convenção, as chaves inter- 
ruptoras são instaladas na fiação ver- 
melha. Eu poderia ter ligado o "am- 
perímetro" em série no fio preto. Só 
que. naEFPP. o fio preto eslava liga- 
do aos 2 Controladores — mos isso 
já é uma outra estória). 

1 K '— *i m» ~ »mleIo 



com as Unhas. 

Ou seja, forma um "olalho" entre os 
fios vermelho e preto, logo na saída do 
Controlador, e antes das ramificações do 
fio vermelho (Fig. 2). 

Usei um "voltímetro " de (h 1 2 Volts 
(V), suficiente para o Controlador da Fra- 
leschi. Infelizmente, o mostrador compri- 
me um pouco as marcas de a 4 Vohs, 
dificultando a leitura na faixa que mais 
me interessava na época — de 2,5 a 6 
Vohs (Fig. 1). 

Um pouco pior era o "amperímetro", 
de 0-3 Amperes (A) Primeiro, porque o 
Controlador da Fraleschi era limitado a 2 
Amperes. E segundo, porque a faixa de 
maior utilização, para as locomotivas Fra- 
leschi da época, ia de a 900 mili-Am- 
peres (mA). Essa faixa ficava comprimida 
numa área de menos de 1 0% do mostrador 
(Fig. I). O ideal seria um "amperímetro" 
de 0-2 Amperes. 

Estando os trilhos bem limpos e as 
locos em bom estado de funcionamento, 
tanto a corrente consumida ("ampera- 
gem") quanto a tensão ("voltagem") exi- 
gida oscilavam muito pouco — permitin- 
do, então, encostar o nariz nos medidores 
c fazer uma leitura mais exala. 

Na faixa de 300 a 900 mA, a leitura 
de fazia cm degraus de 100 em 100 mA. 



Na faixa de 2 a 8 V, a leitura se fazia 
a cada 0,5 V. 

Geração tecnológica 

Nesse período de 1985 a 1986, as 
locomotivas Frateschi ainda nao tinham 
atingido o aluai estágio de qualidade — 
embora já tivessem evoluído muito, desde 
a heróica G 12 dos idos de 1979. 

O truque dianteiro tinha rodas metá- 
licas cromadas, para captar energia dos 
triltios, sem nenhum papel na traçao da 
loco. O cromado soltava-sc — com espe- 
cial rapidez nas mãos de um iniciante — 
devido as faíscas. rcssccAmcnto ctc. 

O truque traseiro tinha rodas de plás- 
tico com canaJetas onde se acomodavam 
aros de borracha, para maior aderência 
nos trilhos (tracao). Nao tinham qualquer 
papel na captação de energia. 

O molor utilizado pela Fraleschi era 
produzido sob encomenda pela Oxford, 
com algumas modificações cm relação à 
sua linha normal (autorama). 

O contalo elétrico em apenas 4 rodas 
apresentava problemas frequentes, poro o 
iniciante. Bastava uma das rodas afundar 
umrx>ucoaopassarpcUcanalcta,no "co- 
ração" do Aparelho de Mudança de Via 
( A\ I Y ). para que outra roda ficasse mais 
ou menos no ar. 

Então, o contalo elétrico ficava na 
dependência das 2 rodas restantes. 

Uma falha na alimentação inlema 
doe trilhas (mlerrcmpidos) do AMV lam- 
bem era desastrosa, pois o truque cabia 
inteiro no trecho defeituoso, cortando a 
alimentação da locomotiva. 

Enfim, os "pneus" (aros) de borra- 
cha davam ótima aderência Não é à toa 
que — bem mais tarde — voltaram a ser 
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adotados na Consotidalion, depois que a 
série inicia! apresentou baixa capacidade 
de tração. Mas ter uma frota completa de 
maquinas com toda a traçào haseada em 
"pneus" — além de ferir os brios ferro- 
viários — contribuía muito para sujar os 
trilhos com uma crosta preguenta 

Em 1985, a Fraleschi lançou novo 
sistema de motorização, com motor pro- 
duzido por ela mesma Ambos os truques 
passaram a cumprir a dupla função de 
captar energia e realizar traçào — e todas 
as rodas passaram a ser metálicas, porém 
sem cromado. 

Adquiri o hábito de chamar as novas 
máquinas de 8x8 — indicando 8 rodas de 
traçào c 8 rodas de contato — para dife- 
renciá-las das anteriores, 4x4. 

Nenhuma das 2 versões tinha volan- 
tes de inércia. Ambas usavam carda 
(transmissão) cm forma de garfo flexível, 
que Unha seus inconvenientes. 

A motorização 8x8 foi um grande 
avanço, e eu mesmo estava entre os que 
haviam reivindicado algo assim. 

Porém, confesso que me sentia mais 
à vontade para dar manutenção nas anti- 
gas 4x4. As recém-lançaaas 8xX apresen- 
tavam maior dificuldade de acesso ao co- 
letor, aos carvões etc., além do incomodo 
para manter as lâmpadas alinhadas com 
os "faróis" de plástico, ao montar e des- 
montar a loco. 

Hoje, com motor Mabushi, 2 volan- 
tes de inércia, carda de copo (taça), 8x8, 



truques fechados por baixo — para não 
respingar óleo nos trilhos e não entrar 
cabelos e fiapos nas engrenagens — só 
posso lamentar que a KF Pirencus-Paranâ 
não e vista mais 

Manutenção 

Ate estragar meu primeiro par de lo- 
comotivas 4x4. jamais tive qualquer apti- 
dão para mecânico. Mas ter 4 locos en- 
costadas e demais. Cmi a coleção do In- 
formativo Fraleschi (1F) e algumas con- 
sultas respondidas peln Fraleschi. come- 
cei a aprender o trivial variado da manu- 
tenção de locomotivas. 

Logo percebi que, enquanto o novato 
não adolar a manutenção como uma ati- 
vidade regular, a "vida útil'* das locomo- 
tivas pode ser incrivelmente curta — pelo 
menos no Guará (DF), onde o vento le- 
vanta poeira cm rcoemoinhos c a umidade 
do ar desaparece durante 6 meses por ano. 

A loja de conserto nAo é uma resposta 
adequada, na maior parte do Brasil. 

Mas foi só após a instalação dos me- 
didores no painel da EFPP que essa ma- 
nutenção deixou de ser feita às cegas, para 
tomar-se um trabalho regular e eficaz — 
embora eu nunca tenha chegado aos ex- 
tremos sugeridos pelo amigo José Carlos 
(Brasília), tais como desmontar o motor 
Fraleschi (fase inicial 8x8) e remontá-lo, 
calibrando .i 'Hftnflffil ddl ÍSOÊÊ M fofa 



A — O medidor de corrente ("amperímetro") é condutor. IJcve ser ligado em iene 
com a alimentação dos trilhos ("passagem" do fio vermelho) — antes do painel. 

V — O medidor de tensão ( "voltímetro ") nãbé condutor. Deve ser ligado &n paralelo 
com a alimentação dos trilhos ("atalho" entre os 2 poios) — antes do painel — 
para medir a diferença de potencial (tensão) entre eles. 
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fio comum 
(retoma) 



do enrolamento 

A manutenção que eu fazia era só 
uma questão de manter limpo o colctor c 
suas ranhuras de isolamento entre os po- 
ios; manter plana a ponta dos carvões; 
eliminar o acúmulo de fiapos e cabelos 
nas engrenagens; limpar as rodas e con- 
tatos; experimentar diversos tmques-re- 
dutores para seleeionar os mais suaves. 

Com os medidores, nao precisava es- 
perar que as locos começassem a falhar, 
tremer, roncar ou estrebuchar, para iniciar 
a manutenção. 

Nem precisava esperar que os trilhos 
apresentassem grossa casca de sujeira. 

Consumo excessivo de corrente 
("amperagem"), baixo desempenho exi- 
gindo tacão ("voltagem") crescente, ou 
oscilações crescentes na corrente c na ten- 
são — já eram sinais claros da aproxima- 
ção de problemas, antes que se tornassem 
visíveis no comportamento dos trens. 

Sujeira num trecho de linha afastado 
ou escondido, por exemplo, produz osci- 
lações visíveis nos mostradores, sempre 
que uma locomoliva passa por lá. 

Por outro lado. o resultado dV cada 
manutenção pode ser verificado com exa- 
tidào, nos mostradores, logo após a revi- 
são de determinado item — carvão, cole- 
lor, engrenagens etc. 

É outra coisa, você revisar uma loco 
tendo à disposição uma enorme "bancada 
de teste" com subidas, descidas, pátios, 
AMVs, vagões, uma linha enorme — c 
medidores de corrente e tensão. 

Enfim, o superaquecimento do motor 
torna-se quase impossiwl, pois rcsuha de 
logo perítxlo sem manutenção. E muito 
antes disso acontecer, você "vê" o pro- 
blema no "amperímetro". 

Ajuste fino 

Logo que os medidores foram insta- 
lados, minhas locomotivas apresentavam 
consumo (A) c resposta (descmpcnho/V) 
tão irregulares quanto o próprio compor- 
tamento (visível) que tinham. 

Km 85/Jan/26, com apenas uma ins- 
talação provisória do "amperímetro", 
realizei uma revisão das locos. seguida de 
1 hora de manobras no pátio da EFPP. 

Constatei que a G22U 4x4 consumia 
700 a 900 mA cm linha plana, enquanto 
a G12 4x4 da Vale consumia 800 a 1.000 
mA de corrente. Posteriormente, consegui 
reduzir ainda mais o consumo médio das 
4x4 — mas a G12 da Vale coisinuou na 
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ET Pironaua-Paranl J Raio min.- 3É0 mm / Dosnlvel - 200 ■■ / Ranpa mix.- 2,3% 
Desvio fup.- 2420 mm / Desvio int.- «435-5048 ma / Percurso - 24776-24163 ma 



faixa cm tomo de 900 mA. 

(As primeiras GJ2 da Vale, con- 
forme tenho verificado com outros 
amigos, saíram de fábrica com um 
funcionamento incrivelmente suave e 
silencioso — que não se repeliu nos 
lotes de fabricação posterior, nem nas 
outras 4x4 da época — a par com 
elevado consumo de corrente). 

Meses depois, cada locomotiva havia 
melhorado bastante, e parecia que cada 
unia havia atingido o "limite de melho- 
ria" dentro da minha capacidade de me- 
cânico iniciante. 

Infelizmente, sáo poucas as anota- 
ções dessa época que consigo encontrar. 

Em 8VJun/05, apenas 35 dias após 
assentar a última grade flexível, uma 
G22U fez o circuito completo (24 m) em 
4 minutos c 15 segundos, no esquema 
5V-4V-6V — ou seja: 5 V enquanto es- 
tava saindo lentamente do pátio superior 
pela esquerda; 4 V para descer a prolon- 
gada rampa de 2,3 0/ *> sem acelerar, e 6 V 
para subir outra longa rampa sem patinar. 

Isto significava uma velocidade de 
quase 30 knvh, se considerarmos a velo- 
cidade HO apenas pela redução da distân- 
cia em 1:87 e mantendo o tempo real 1:1. 

Posteriormente, com as locos 8x8, 
consegui estabelecer um patamar bem 
menor para a operação regular com trens 
de 12 a 14 vagões de carga. Creio que o 
circuito era feito em 5 ou 6 minutos, equi- 
valendo portanto a uns 20 km/h. Mas não 
tenho tal registro escrito — a menos que 
algum amigo o tenho, em alguma carta da 



época, c o forneça de volta. 

Vale notar que, em 24 m de trajeto, 
a composição enfrentava um desnível to- 
tal de 20 cm (2 cm a mais que o previsto 
no projeto publicado no 1F-33). 

Ao adquirir as primeiras G22I I 8x8. 
o comportamento inicial foi diferenciado. 
Uma delas tracionou 14 tremonhas (hop- 
pers) de minério da RFFS A, ao longo das 
subidas e descidas da EFPP. na faixa de 
3,3 a 4,5 V, consumindo apenas 500 mA. 

A outra exigiu 5 a 8 V para realizar 
o mesmo trabalho, consumindo 600 mA 
— mas, com o tempo, acabei conseguindo 
levá-la a um desempenho semelhante ao 
da primeira, c que se tomou uma espécie 
de padrão na EFPP. 

As 4x4 foram vendidas uma a uma 

— execto a 4x8. 

Arrependo-me de nSo ter mais a "es- 
pecial" da série de lançamento da Vale. 

Problemas na linha 

Uma vantagem adicional dos medi- 
dores ê permitir o rápido diagnóstico dos 
problemas que paralisam a operação cm 
certo momento. 

Você nao precisa curlo-circtirtar os 
trilhos com chave-de-fenda (para ver se 
existe corrente no trecho), nem improvisar 
lâmpadas com 2 jacarés (gramposX nem 
abrir demais a "velocidade" no Contro- 
lador para certificar-se de que a luz de 
alarme (sobrecarga) nau se acende, indi- 
cando curto-circuito. 

(Abas, o uso dessa luz è ambíguo, 
pois a sobrecarga nem sempre corres- 
ponde a um curto-circuito. Além disso 

— identificado o problema — resta 
saber se ele está restrito a um trecho 
de linha isolado, ou se atinge vários 
trechos, ou toda a maquete). 

Pelos medidores no painel, ambas as 
situações sào diagnosticadas com rapidez, 
sem nunca abrira 'Velocidade" ao máxi- 
mo — o que, convenhamos, sempre gera 



certo risco de acidente. 

Havendo curió, por menor que seja 
a "Velocidade" no Controlador, a tensão 
cai de imediato a V e a corrente pula 
para cerca de 2 A. 

Faltando corrente (em todos os tre- 
chos ligados onde haja locomotiva), a ten- 
são cresce junto com a 'Velocidade" co- 
mandada pelo Controlador, enquanto a 
passagem da corrente permanece blo- 
queada (0 Aí. 

Em poucos minutos, pode-se ligar e 
desligar todas as chaves interruptoras de 
alimentação dos trechos isoladas, com o 
Controlador cm baixa "velocidade" c 
sem riscos, até obter um quadro geral da 
situação em toda a moquetc. 

Certa vez, por exemplo, recebi um 
velhíssimo vagão Alma de lala, que colo- 
quei numa linha do pálio raramente utili- 
zada, e lá o deixei Dias depois, toda n 
maquete pifou sem explicação. 

C)s mostradores indicavam um cur- 
to-circuito. Onde? Liguei e desliguei vá- 
rios se! ores. até localizar aquele pálio sem 
uso. Talvez tivesse ligado aquele pálio 
sem pensar — já que nflo havia locomo- 
tiva nele — e o vagão Alma era da época 
da corrente alternada (CA), sem isola- 
mento das rodas c eixos. 

Curtindo a operação 

Sempre tive preferencia pela opera- 
ção em baixa velocidade. Alin.il. nunca 
tive uma ferrovia tão grande que chegasse 
a me cansar com a demora do percurso. 

A ET Pireneus-Paranã tinha um cir- 
cuito de 24 metros, já incluído o cruza- 
mento inferior e o cruzamento diante da 
estacão (no alto). Isso equivale a uns 2 km 
em HO, se tanto. A 60 km/K já se vè, o 
trajeto se Taria em 1 minutos — e depois, 
a repetição ao infinito, até cansar. 

Fazendo o percurso em 4 minutos (ou 
seriam 6 minutos? ...). nao apenas o trem 
c a ferrovia ganhavam certo respeito. 
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como era possi vcl curtir lodos os aspectos 
da viagem — o farol da loco. a paisagem 
percorrida, a figura do Irem no cenário, o 
ruído do Irem sobre a via empedrada, o 
(!ac-llac dos truques nas emendas dos tri- 
lhos, o volteio das curvas e rampas — sem 
llcar escravo do Controlador, precisando 
estar atento a 1.001 chaves, sem tempo 
nem para pensar 

Desprezando solenemente esquemas 
do tipo «pie lisa díodos para redigir a ace- 
leração natural na descida, preferi treinar 
e experimentar velocidades cada vez me- 
nores, com o auxilio dos medidores, no 
painel, e do ponteiro de segundos do velho 
Seiko movido a corda — até aprender n 
"voltagem" certa n ser usada em cada 
trecho plano, de subida, descida etc. 

Nada de corrigir a velocidade depois 
que o trem já acelerou devido à descida, 
ou já começou a patinar na subida — mas 
conduzir a composição, através de lodo o 
circuito, dentro de uma "programação" 
digna de ferrovia real, com seus rígidos 
limites, trecho por trecho. 

Descobri que isso c unia ativjdadc 
absorvente, já que o trem não entra por 
completo — seja na descida, no plano ou 
na subida — mas há uma transição gra- 
dual, vagão por vagão. 

E as rampas nunca silo ião regulares 
como se planejou Sempre há sub-irechos 
de declividade maior ou menor 

Obtive êxito menos frequente na par- 
tida e na parada, no pátio da estação. 

A partida devia ocorrer de tal forma 
que os vagões fossem postos cm movi- 
mento um após outro — do primeiro ao 
último — c n3o o trem partindo quase de 
uma só vez, conto se fosse monobloco. 

No protótipo, cada vagão que entra 
cm movimento produz um estrondo — e 
o movimento vai se comunicando de va- 
gão para vagão. O mesmo ocorre quando 
o trem finalmente pára. 

Os principais obstáculos à partida / 
parada perfeita eram: (A) A qualidade da 
locomotiva, que depende da marca, e de 
lá para cã a da Frateschi melhorou bas- 
tante; e (B) A qualidade dos Aparelhos de 
Mudança de Via (AMVs), hoje melhores 
que os antigos rei" 4165 da Frateschi. 

Desde cedo, me acostumei a lima a 
concentração de AMVs em sequencia, 
logo na saída dos pálios. Em maquete, 
todo Irem é artificialmente curto. Para nao 
encurtá-lo ainda mais. aproveitamos cada 
centimetro dos desvios diante da plalafor- 



Ainda por cima, è comum — quando 
a maquete tem 2 níveis ou mais — iniciar 
a subida logo anos a saída do pátio, para 
fazer render o pouco espaço disponível e 
n3o ter que apelar para rampas ainda mais 
fortes do que já somos forçados a adolar 

Partindo devagar, existem mais 
chances de a locomotiva falhar na seqiicn- 
cia de AMVs logo de saída Passando por 
eles. resta o problema de enfrentar uma 
subida logo após esse obstáculo. 

Dai, minha ideia de colocar o palio 
no aho — um motivo a menos para ace- 
lerar rápido logo após a partida da estação, 

Resta a sequencia de AMVs. 

Conioenfrentà-laem baixíssima ace- 
leração e velocidade? 

O pique de partida 

Nunca me admirei de ver locomoti- 
vas — inclusive importadas, N ou HO — 
falharem aqui e ali, na casa dos amigos 
ou na EFPP. De admirar, e que na casa 
de determinado colega as visitas quase 
nunca presenciavam falhas. 

LÁ pela terceira ou quarta vez que nos 
reunimos na casa desse companheiro, me 
deixei ficar um pouco mais atrás — de 
modo a ver, não o funcionamento dos 
trens, mas a forma como eram comanda- 
dos. Eu "linha" que descobrir onde estava 
a mágica, pois o assunto já estava me 
intrigando bastante. 

Assistir c para leigos — modelista e 
violonista quer aprender. 

Percebi que o colega operava a ma- 
quete — e fazia a apresentação" — 
como um mágico no palco, ou um camelo 
na rua. Tmha um dote excepcional para 
•"apresentar" o hóbi. c logo o marquei 
como ideal para qualquer reportagem que 
viesse a obter, na TV ou nos grandes 
jornais e revistas. È preciso saber "con- 
duzir" o repórter, ou 6 possível que ele 
diga bobagem. 

O colega captava a atenção do "pú- 
blico", conduzia o "espetáeulo" sem des- 
vios de rumo e sem que nenhuma falha 
ganhasse destaque ou fosse muito notada 
O hóbi ficava perfeito. 

Ma partida dos trens — que nunca 
fazia coirer como loucos — observei que 
também nunca saiam tflo devagar, como 
ali então me parecia. 

Havia uma aceleração discreta, sem 
exagem. mas suficiente para evitar falhas 
das locos nacionais e estrangeiras. 



meus próprios parâmetros. 

Embora muitas vezes tenha obtido 
partidas teoricamente abaixo de 3,5 Volts, 
nao considerava tais casos como limites 
de operação. O limite mínimo operacional 

— p. ex., 3,5 V — era o que garantisse 
força suficiente para a locomotiva nào 
falhar logo em seguida. 

Na partida, a relação entre tensão 
("voltagem") e velocidade nflo c uma 
função constante, ou uma linha rvta, pois 
boa parte da força c gasta para colocar a 
composição em movimento. Feito isso, já 
se pode reduzir a tens5o no Controlador 

— c manter a mesma velocidade inicial. 

Enfim, ê nesse momento critico — 
da aceleração inicial da massa de vagões 

— que a locomotiva encontra um ou vá- 
rios AMVs na saida do pálio. 

Um terceiro fator de falhas, é que a 
locomotiva Frateschi tinha um "ponto 
duro", no funcionamento de suas engre- 
nagens, capaz de afetar a marcha em bai- 
xíssima velocidade. 

Alguns amigos desmontam e tentam 
melhorar o funcionamento das engrena- 
gens, eliminando rebarbas. 

Mas eu nào me sentia habilitado para 
isso, temendo que, após a montagem, fi- 
casse pior do que antes. 

Para contornar o problema aprendi 
2 macetes liobos, mas que garantiam me- 
lhor resultado — tanto na frente das visi- 
tas, como quando curtia a operação da 
mini-ferrovia sozinho com meus botões: 

1 ) Ao estacionar a locomotiva — em 
especial com uma composição de 1 2 a 14 
vogrVs — cu nao rwrmitia que ela mesma 
escolhesse a hora e o local onde parar. 
Isso ocorre quando você se limita a ir 
reduzindo a velocidade, deixando a deci- 
são final por conta da máquina. Em 1985, 
com certeza ela escolheria exalamente 
aquele "ponto duro" de suas engrena- 
gens, do rotor, ou do carvão-coletor. Era 
o ponto mais ingrato, para dar uma partida 
suave, depois. 

Incluo o conjunto carvão-coletor na 
causa do "ponto duro", porque já me 
ocorreu, mais de uma vez, uma loco — 
parada no momento de sua própria esco- 
lha — dar sinais de curtivcircuito na hora 
em que deveria tomar a partir (tensão ze- 
rada e corrente muito alem dos 1.000 
v.\ A i. Nao encontrei qualquer explicação 
teórica. Fato ê que nada havia de errado 
com aquelas máquinas — desde que não 
lhes permitisse parar naquele "ponto fa- 
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Portjuiio, o maceto era ir diminuindo 
a velocidade na chegada c, quando o trem 
já estavu praticamente parando, cortar de 
vez n alimentação. Em velocidade real- 
mente baixa, ainda assim os vagões vão 
parando uni a um. 

2) Ao dar a partida — em especial 
com uma composição de 12 a 14 vagões 
— não me limitava a ir aumentando a 
tensão ("voltagem") até atingiro mínimo 
teórico de partida (digamos, 3,5 Volts). 
Agindo assim, havia o risco da locomotiva 
engasgar num "ponto duro" de suas en- 
tranhas, antes de adquirir um mínimo de 
inércia em movimento. 

Vocês podem entender por que nun- 
ca fui la do Controlador ref 5200. com 
simulação eletrònica de "inércia''. Sem- 
pre preferi o velho e bom CT-5100 — 
infelizmente, hoje, fora de linha. 

O macete era. mesmo, dar um peque- 
no "pique'' de tensão no Controlador — 
mas pequeno mesmo, tanto no \alor quan- 
to no tempo de duração. 

Sc você lembra que, com isso, cu 
ainda conseguia colocar cm movimento 
um vagão de cada vez, logo perceberá o 
que quero dizer com "pequeno pique"— 
bem como a concentração necessária. 
Algo difícil de ser percebido por uma vi- 
sita, mesmo modelista. Logo em seguida, 
você já deve estar atento para ir adminis- 
trando a suave c lenta aceleração do trem, 
para enfrentar o primeiro AM V. 

Embora 12 a 14 vagões de carga fos- 
sem o limite do pálio de 2.4 metros, sem- 
pre dava para parar a locomotiva razoa- 
velmente longe do primeiro AM V de saí- 
da, bastando ficar atento para "livrar a 
cauda" do trem — ou seja. não deixar o 
último vagão na rota de colisão por parte 
de outra composição no desvio ao lado. 

O objeti vo era dar alguns centímetros 
de folga, na frente da loco. para ela puder 
acelerar sem nenhum exagero visível, an- 
tes de atingir o primeiro AMV, na saida. 

Conclusão 

Esse artigo foi redigido no início de 
1990 e publicado pela primeira vez no 
DC-3. Muita coisa mudou, de lá para cá, 
e é claro que fiz agora uma atualizaçao. 

De 1985 para cá, então, as mudanças 
foram ainda maiores. 

Mal posso imaginar a delicia que se- 
ria, poder refazer, hoje — sem as falhas 
de então — a W Pireneus-Paranã. 



atuais maravilhas da Fraleschi com motor 
Mabushi, cardas de copo, volantes de 
inércia, caixa de engrenagens fechada em- 
baixo para nao entrar fiapos e cabelos. 

Não sei se — um dia — o Ccntro- 
Oeste vai permitir. 

Alguém poderia dizer que tudo isso 
ficou superado pela modernidade atual. 

Não penso assim. Penso que cada 
melhoria das máquinas. AMVs etc. vem 
para nos permitir uma curtição cada vez 
maior — c não para substitui-la. 

É claro que muitos preferem curtirde 
outra forma — inclusive "delegando po- 
deres" a uma série de circuitos elctrònicos 
capazes de praticamente dirigirem a mini- 
ferrovia sem nossa ajuda. 

Não quero convencer ninguém — 
nem ser convencido — mas apenas con- 
versar sobre coisas que curto, e que com 
certeza outros também curtem. 

Ninguém é "obrigado" a curtir as 
mesmas coisas que cu curta 

Aliás — no modelismo — ninguém 
c "obrigado" a coisa nenhuma. 

O hôbi nao teria graça nenhuma. 

Quero apenas dizer que também 
"não é proibido'* falar de mini-ferrovias, 
operação de mini-ferrovia, c todas as de- 
mais coisas que coda um gosta de curtir 
dentro do hôbi. 

Falar mal dos governantes, da 
RFFS A e da Fepasa também enjoa, certo? 
E pouco ajuda os inúmeros amigos que 

— a cada dia — estio começando no 
fcrreomodel ismo. 

Quando publiquei este artigo pela 
primeira vez, no DC-3 (19907Mak>20), 
vários amigos mandaram sugesuVs de 
bancodas, onde — tenho certeza — a ma- 
nutenção c teste de locomotivas pode ser 
feita com mais conforto e recursos. 

Algumas dessas sugestões foram pu- 
blicadas logo depois. 

Nenhuma bancada, porém, substitui 

— para mim — a satisfação de "condu- 
zir" min i-trens como se fossem de verda- 
de, na mini-ferrovia. 

Para mim. foi um verdadeiro apren- 
dizado. Mais difícil, na medida cm que o 
assunto não parecia interessar a nenhum 
dos poucos colegas que conhecia, naquela 
época. Ou, se interessava, não achavam 
tais dicas importantes para passar a um 
iniciante. £ o iniciante pena! 

Desconfio muito, quando penso que 
nada temos o que dizer sobre nossas mo- 
destas maquetes. remos, sim, e muito. 



so de ser campeão, alcançando o 1 ° lugar 
— o iniciante pode aprender "aquilo que 
ninguém ensina", adquirir novas ideias. 
trar maior satisfação. 

E o hóbi pode se tornar imi mundo 
muito melhor e mais agradável. 

Para modelar o 
carro n° 115 da CP 

Hélio Gazctta R, ABPF-Camplnas 

Foi excelente a ideia da Fraleschi. de 
lançar mais uma loco a vapor e os 2 carros 
antigos (CO-96/2) nas versões Cia Pau- 
lista (CP) c Central do DrasiL 

Iodos os modelistas com quem con- 
versei gostaram muito, e ai vai a minha 
sugestão: 

A Frateschi lançou o carro n° 1 16 da 
CP, atualmente preservado em Alibaia. 
SP. 

A ABPF de Campinas preserva o 
carro n° 1 15. que ainda é utilizado para 
trens especiais e filmagens. Em 95'Ahril, 
foi utilizado para gravar cenas da novela 
"Sangue do meu sangue", do SBT. 

O carro n c 1 1 5 apresenta 2 diferenças 
cm relação ao n° 116, apesar de ser da 
mesma série (folo): 

• As varandas são fechadas por testei- 
ras, com janelas c pegadores aos la- 
dos da passagem, além de pegadores 
laterais para embarque 

• As entradas de ar no teto (clcrestório 
■ porte superior levantada da capota) 
foram fechadas, provavelmente pela 
Fepasa. A ABPF já recebeu o carro 
assim 

Os modelistas que querem formar 
sua frota de bitola métrica da Paulista po- 
dem transformar o n° 1 1 6 no carro n° II 5, 
apenas rechando a varanda e mudando a 
numeração. 

Chamo atenção para o fato de que — 
conforme nossas pesquisas — o mono- 
grama "CP" utilizado na bitola métrica 
possuía um oval ao redor das letras, ao 
contrário do monograma "CP" utilizado 
na bitola larga 

A faixa amarela na lateral, embaixo, 
foi acrescentada por nós. £ o padrão em 
todos os carros da Viação Férrea Campi- 
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Utilizando o "fio comum" 
com 2 (ou mais) Controladores 



KUvIoK. Cavalcanti 



Ao contrário do esquema elétrico pfoje- 
tado por Celso Iratóschi (IF-33), adotei. 
cm minha cxlinia El" Pirencus-Paranl 2 
simplificações: 

• Isolamento cléirico dos trechos tiner- 
rompendo apenas o trilho alimentado 
pelo terminal / fio "vermelho"; e 

• Interligação pura e simples dos 2 
Controladores — através do terminal 
' fio "preto" —já que os trilhai desse 
lado estavam, mesmo, interligados. 

Isso pode ser feito na maioria dos mini 
ferrovias onde 2 Controladores co- 
mandam 2 trens ou locomotivas de 
forma Independente — mchisrve, 
em directos opostas. 

Nâo faz diferença se os trechos ele- 
tricamente isolados estão Iodo a ladu 
(como no Traçado S-3 do livro "Ferrovias 
para Você Construir", vol. II), ou um após 
outro (como na EFPP> 

Tampouco faz diferença se cada tre- 
cho clctncamcntc isolado pertence sem- 
pre ao mesmo Controlador (Traçado S-3). 
ou se cada trecho pode ser transferido de 
um Controlador para outro (EFPP). 

Atenção: Isso nâo pode ser feito em 2 
casos principais: 

• Quando os 2 Controladores fazem 



parte de um só aparelho, sendo am- 
hos abastecidos pela mesma "fonte" 
(transformador * rctificador). Neste 
caso. trechos independenles devem 
ser isolados — um do outro — nos 
2 ti i II n » . 

• Quando a mini-ferrovia inclui siste- 
mas de inversão llsica de locomoti- 
vas, tais como triângulo, laço 
("loop"). girador ctc. Tais sistemas 
exigem ligações elêtrícas especiais, 
onde ambos os trilhos precisam ser 
bolados ("interrompidos") na passa- 
gem de um trecho para outro. 

As vantagens — sempre que se pode 

bolar apenas o trilho alimentado 
pelo flo "vermelho" — sao: 

• Melhor alinhamento da via, na pas- 
sagem de um trecho para outro, pro- 
porcionado por — pelo menos — 1 
tala de junção; 

• Simplificação das ligações elétricas, 
tanto no papel quanto na maquete; e 

• Melhor alimentação do "trilho co- 
mum", sem multiplicar o trabalho c 
o custo com fios separados. 
Interligando os terminais "pretos" de 

2 ou 3 Controladores, pode-se estender 
um único fio "preto" de grosso calibre. 



ao longo de uma grande maquete. 

Um fio de maior diâmetro (número 
menor, tipo 16 ou 12) conduz melhor a 
eteukidade, pois oferece menor resistên- 
cia à passagem da corrente. 

Isso c Importante em maquetes exten- 
sas, pois muior distância — maior 
comprimento dos fios c dos trilhos 
— oferece maior resistência a cor- 
rente eJétríca. 

Dcs&c "fio comum" (preto), você 
pode puxar várias ligações com fio n n 22 
ou 20, por toda parte, de modo que o 
"trilho comum" receba alimentação a 
cada 2 ou 3 metros, cm especial nos pon- 
tos mais distantes. 

Nâo deixe só por conta das lalas — 
mesmo com solda — a passagem da ali- 
mentação eletrica de uni trilho para outro. 

Mesmo em dístâncius menores, o klcul 
c alimentar o "trilho comum" — 
de novo — em todos os pontos onde 
exista alimentação do trilho Isola- 
do (lio vermelhn). 

E não dá curto? 

Nâo, nao dá. 

No Traçado S-3 do livro "Ferrovias 
para Você Construir", vol. II (3* Edição, 
95^ Abril), por exemplo, a Frateschi reco- 
menda instalar um "fio preto" para cada 
trecho cletricamcnte isolado. 

No entanto, sugere isolar (interrorn- 
per) somente o trilho alimentado pelo fio 
"vermelho", na passagem de um trecho 
para outro. 

Na pratica, o "trilho comum" inter- 
liga os fios "pretos" dos 3 Controladores 



Ko Traçado S-3 do livro Ferrovias para Voe* Construir <vol . II), 
pademam pensar que o fio preto de cada Controlador ««ti ligado 
apensa a un doa trecho* do via (externo, interno e pAtlo) . 
Ka realidade, o trilho coma* (nao-interronpido) interliga oa 3 
ControladoEoa — maa gasta- ac bui fio e a almcntaçao da vi* é 
deficiente. Dai a recomendação da própria Frateschi, eu 
publicações reconta», de uear oabinho uu grosso e 
acrescentar novos pontoa de alimentação da via. 




Esta era o Traçado n* 5, na 1* edição da livro (BI/Dez); 
tornou-flo o Traçado n* 6 na 4' ediçflo (65/Out) , ainda coa desenho para o 
uso dos antigos AKVa rrataachi raf. 4165. 
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O fio ccaim do grosso cilibrc — tugondo cm 1984 por Gilberto Coutinho 

(BraaLlia) — forma uma espinha dorsal, da qual partes fios de acnor calibre 

para alimentar a via férrea em vario* pontoa, com melhores resultado*). 



— apenas gastando mais fio c proporcio- 
nando menor eficiência na alimentação 
dos vários trechos da via férrea 

Como o projeto vem sendo divulga- 
do pela Fratescht desde a 1* edição do 
livro, cm 1981/I>:zembro. o leitor pode 
ficar tranquilo. 

Se tivesse que dar curto-circuilo, já 
teria dado bastante, nesses 14 anos. 



Negativo X Positivo 



Ficamos impressionados ao ver os 
sinais de "mais" (+) e do "menos" (-), 
imaginando que os poios "positivo" e 
"negativo" representem — sempre — al- 
gum antagonismo absoluto, tipo mocinho 
X bandido, água X fogo, Deus X diabo. 

Imagem menos traumática seria a de 
"energia chegando" (+) e "energia retor- 
nando" (-) para a fonte do Controlador. 
Mesmo essa imagem, porem, tem pelo 
menos uma falha gritante: 

O que "anda" — se c que algo anda 

— são os clétrons (-) c nào os pròtons 
(+X que estilo muito bem presos no núcleo 
do átomo. Portanto, é do polo negativo 
que alguma coisa anda (se é que anda); e 
é para o positivo que retoma (se è que 
algo retoma). 

Aliás, o relâmpago não "cai", como 
se diz: ele salta do chão para as nuvens. 
Mas isso já c uma outra estória. 

Se — ao inverter a "direção de mar- 
cha" de uma locomotiva — suas rodas 
conectarem o (-*-) de um Controlador com 
o (-) de outro Controlador, ncnlium re- 
lâmpago saltará, nem do (+) nem do (-). 

Apenas, a locomotiva passará a andar 

— durante algum tempo — com a soma 



das "velocidades" dos 2 Controladores. 

Se um Controlador está oferecendo 
4 Vohs de tensão c o outro 5 Vohs, a 
locomotiva receberá — durante algum 
tempo — 9 Vohs. Continuará na mesma 
direção em que já estava andando, só que 
mais rápido. 

Já me aconteceu várias vezes. Nào 
saltou faísca, nflo descarrilou, nào quei- 
mou motor, nem queimou Controlador. 

Como jamais coloquei 2 Controlado- 
res na tensão máxima de 12 Vohs.de uma 
só vez, nunca tive a alegria de ver um trem 
disparar com 24 Volts. Deve ser bonito. 



Alguém deve estar imaginando que 
cspetáculo seria, com 3 Controladores ao 
mesmo tempo. 

Seria o mesmo que com apenas 2 
Controladores, já que os poios (+/-) sao 
apenas 2. 

O terceiro Controlador somaria ape- 
nas corrente ("amperagem") a 1 dos ou- 
tros 2 

Seja como for, parece-mc difícil cau- 
sar um acidente táo complexo, envolven- 
do 3 Controladores de uma só vez. 

Mas você sempre pode tentar. 



Compatibilidade do material rodante com vários tipos de curva 


Curva tapo 
Material rodante 


Super- 
fcchado 


Fechado 


Conven- 
cional 


Atxrto 


Super- 

aberto 


Rate na escala ISO 


380 mm 


455 mm 


610 mm 


760 mm 


915 mm 


Ralo na escala II 


195 mm 


250 mm 


330 mm 


495 mm 


485 mm 


Locos 04-0/ 0-6-0 


0/A 


A 


4. 






Loon 244/ 4-6-0 


M 


0/* 


A 






Loco» 4-6-2 1 24-2 


* 





♦ 






Locos 444/ 2-1 0-2 


K 


X 









Articuladas 2-8-8-2 / 4-8-8-4 


X 


x/0 


m 






Dicxl manobrara 


4 


* 


A 






Diesel B + B 





• 


A 






DieselC + C 


u 












Vagia até 140 mm (75 mm N) 


• /* 


* 


* 






175-210 mm (95-1 15 mm N) 





• 


4 






Carros aíé 210 mm (115 mm K) 


M 





* 






300-330 mm (160-180 mm N) 


X 


k/0 





• 




Canos ate 300 mm (16 mm N) 


tf 


X 





■ 




Legendas (por ordem decrescer* 
A = Aparência razoável 
• = Operação sem restnçces 

" Operação possível com pequei 
em escala — Espaçamento lateral 
k » Operação virtualmente impoas 


r de conveniência): 

i*s modificações que nSo mutilam • aparência do modelo 

deve ser aumentado 

vcl, cxcclo com modificações típicas de "brinquedo" 
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Um passeio 
na Mata Atlântica 



KHczer Magllano, Angra dos Reis, RJ 



iLni Julhi» 29 pp. deixei a razão de lodo 
c finalmente adentrei a Montmar Turismo 
em Angra, onde comprei, no cartão, qua- 
tro passagens para ir com a família conhe- 
cer o Trem da Mata Atlântico. RS 24,00 
por pessoa sem almoço (mais RS 13,00), 
em dinheiro, cheque ou cartão. 

Nào há facilidades para almoço ou 
lanche em lidice. A estacão fica afastada 
do centro da cidade, e não dá tempo para 
ir a pe. só de taxi. Se nào quiser almoçar, 
leve um lanehinlio discreto, ou compre a 
bordo misto-frio, cerveja refrigerante c 
água 

Se resolver almoçar após o embar- 
que, avise à moca. O almoço (frios) c 
servido no carro restaurante cm quatro 
horários: na ida os passageiros dos dois 
carros da frente; e na volta ( 1 3h às 1 5h\ 
os dos carros da cauda.. 



No dia seguinte, ás 10h, eslava na 
estação para o embarque. Estacionamento 
ao longo da Avenida Airton Scnna, dos 
dois lados, em frente à estação c à praia. 
A sala Vip e o trem estavam cheios. Pa- 
rece que. felizmente, os negócios vão 
bem. 

Cada carro (4 + restaurante *+- 1 ba- 
gageiro que e usado como cozinha e des- 
pensa) e identificado por uma cor. a mes- 
ma do bilhete de passagem, o qual è di- 
vidido em três partes Nào perca, pois c 
necessário para o embarque de voha em 
lidice. 

Recepcionistas, no embarque, em 
cada carro. Os lugares sao numerados 
como pares de uni lado e ímpares do ou- 
tro, corredor c janela Por exemplo: IC\ 
1J de um lado. do outro 2C, 2J. 

O lado mais bonito é o esquerdo de 



Maria-fumaça viaja no tempo 



Diário Catarinense, 9&Ago/29 

IN o dia 20 de Outubro, dois voos char- 
ter vindos do Canadá pousarão no aero- 
porto Hercflio Ijiz. trazendo turistas 
norte-americanos, alemães c canaden- 
ses. 

Os visitantes, porém, nâo ficarão 
nem um dia em Florianópolis para apre- 
ciar a beleza das 42 praias da ilha 

Seguirão imediatamente para o sul 
do Estado, para fazer um roteiro pouco 
conhecido dos turistas nacionais, c que 
atrai cada vez mais pessoas de outros 
países, em especial argentinos: - Viajar 
de Tubarão a Umssanga nos velhos 
trens maria-fumaça pela EF Donna 
Hiercia Chròtina 

"A única exigência feita pelo gru- 
po foi a oe viajarem em 3 tipos di (cren- 
tes de trem durante sua permanência na 
regilo sul", observa o superintendente 
da Rede Ferroviária Federal S/A 
(RFFSA), Renato DAlescio. 



O acervo da Rede inclui máquinas 
vindas da França. Japão. Bélgica In- 
glaterra. Polónia Alemanha Estados 
Unidos e antiga Tchecoslováquia, fa- 
bricadas de 1906 a 1950. Trens que em 
outros países são pecas de museu, ainda 
estão em atividade no sul do listado. 

O roteiro se mantêm graças aos 
aficcionados por ferrovias, como o gru- 
po que virá do Canadá ou turistas ar- 
gentinos, principalmente da terceira 
idade. 

"Havia trens iguais a esses em 
Buenos Aires, na década de 50", ob- 
serva Asunción Hinrerto. uma argenti- 
na de 67 anos que está em excursão 
com amigos. 

Apenas uma empreso — a Tub- 
Nharo Turismo, de Tubarão — montem 
viagens regulares, que na baixa tempo- 
rada se reduzem a I por mês. 

Pode-se alugar da RFFSA o trem 
inteiro, com capacidade para 230 pes- 
soas, por R$ 1.1 mil. 



quem sobe E como o trem nào vira. em 
lidice todos os números dos lugares, fei- 
tos cm etiquetas removíveis, são inverti- 
dos para que todos troquem de lado na 
volta. 

Partida pontual às 10:30. 

Boas- vindas e recomendações gerais 
das mocas, pelo sistema de som (um por 
carro) como nao fumar nem colocar o 
corpo ou coisas fora das janelas — aviso 
importante para leigos, pois em muitos 
pontos do trecho as pedras passam a dois 
dedos do carro. Sito distribuídas recomen- 
dações bilíngues. 

Barulho de trem, cheiro de trem 
(principalmente dentro dos 1 5 túneis), ba- 
lanço de trem, janelas c paisagens de trem. 
jeito de trem. Perfeito para quem gosta c 
para quem nào conhece A menos que seja 
uma pessoa muito.. . exigente, que só goste 
de ònibus-lcilo com ar condicionado. 

Trem limpo, carros com banheiros 
em granito. Bancos de madeirareversiveis 
com almofadas no assento e encosto. Car- 
ros de aço carbono tipo Santa Matilde. 

Logo apôs a saída, o túnel n° 1 c. cm 
seguida cruzamento por sobre a BR- 101 
(Rio-Santos). N5o se cruza com outros 
trens no percurso, que é praticamente todo 
em linha singela 

Pelo sistema de som de cada carro, 
as ferreomoças passam informações turís- 
ticas sobre a linha e a Mala Atlântica — 
como a de que a construção começou cm 
Barra Mansa em 1897 e terminou cm 
1928, para tnuer cale para o porto; quais 
as cargas aiuabnente transportadas no tre- 
cho; c que o tráfego regular de passageiros 
terminou cm 1974. 

Pelas datas nos portais dos túneis, 
crescentes cm direção a Angra, houve tre- 
chos que demoraram mais de um ano para 
ficar prontos. 

Eram dezesseis túneis no trecho mas 
um foi explodido por que havia muitas 
infiltrações c virou o atual chuveirinho. 

A subida jáse inicia na saida do pátio 
de Angra c a G-12 faz pouco esforço — 
seja para puxar na subida, seja para segu- 
rar na descida 

Ao contrário da rodovia para Lidice 
— que vai pela planície até ao pé da serra 
e começa a subir de repente — a linha, 
por motivos óbvios, sobe sempre, contor- 
nando os maciços de rocha da Serra do 
Mar, e poucos quilómetros depois a vista 
da baía da Ribeira, do outro lado de Angra, 
já c linda — e só melhora 

Todos os pontos interessantes, como 
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vales, vistas, coclíoeiras, viadutos, etc, 
são avisados pelas moças e o trem reduz 
a já baixa velocidade para fotos e filma- 
gens. 

A linha é uma senhora obra de en- 
genharia, que n 08 faz imaginar o trahalho 
que deu fazer aquilo, no começo do sécu- 
lo, com viadutos de cal com óleo de baleia 
e pontes de aço rebitado. Os 46 quilóme- 
tros sâo vencidos cm 2h3G\ na velocidade 
turística de knvh. 

Não creio que os cargueiros que so- 
bem, e mesmo os trens regulares de pas- 
sageiros, possam fazer melhor. 

Não há paradas. No meio da serra. 
paramos rapidamente em Jussaral. (por 
causa da Jussara, palmeira de palmito em 
extinção), único cruzamento (linha du- 
pla), para avisar Angra de que havia al- 
guém da região precisando de ajuda mé- 
dica na estação. 

Algum idiota mandou demolir os 
prédios da pequena estação — não sei 
para quê — e estão obedecendo. 

Mais à frente, uma parada de cinco 
minutos para os fumantes fumarem nas 
varandas dos carros, sem desembarque. 
Muita rcgulagern do pessoal do trem — 
não gostam que se mude de carro ou se 
fique nas varandas. Devem ter seus mo- 
tivos. 

Quase no alto da serra, uma reduzida 
no chuveirinho — com pouca água nessa 
época — onde havia um túnel, e onde este 
trem parava. Parou de parar porque pes- 
soas escorregavam nas pedras e se ma- 
chucavam Esta parada faz muita falta, 
para esticar as pernas e para fotos. 

Logo depois, a estacão de Alto da 
Serra, e começa a descida para I jdice, que 
fica logo ã frente. Agora, paisagem rural 
(com uma ou outra parabólica) ã direita 

Em Lidice, parada de 40 a 50 minu- 
tos. Pequena feira cm cobertura de metal. 
com produtos típicos — goiabada, doce- 
de-Ieite. compotas, artesanato etc. 

Todos desembarcam c a locomotiva 
manobra os carros restaurante e cozinha 
para a cauda do trem. O pessoal de bordo 
troca a numeração e inverte os bancos 

No terceiro apito inicia-se a volta, 
com mais informações do pessoal de bor- 
do, depois brincadeiras e sorteio de brin- 
des para o pessoal não dormir. Sem parada 
para fumantes. Às 16h.chega-se à estacão 
de Angra, onde uma bandinha anima a 
chegada. 



Falta de verba ameaça museu 



Diário Catarinense 9S/A£o/29 

I . ii . ■ incrementar o turismo ferroviário 
c impedir o desmonte e a venda de 
equipamentos que datam do início do 
século, a RFFSA elaborou um projeto 
para a instalação do primeiro Museu 
Fermviário de Santa Catarina 

O objetivo ê preservar um acervo 
avaliado em tISS 15 milhões. 

O custo da ideia não ultrapassa os 
RS 350 mil. mas até agora nenhuma 
empresa da região se interessou cm 
bancar os 50^ o que. pelo projeto. scri am 



responsabilidade da iniciativa privada. 

'Todos alegam que o momento 
económico inibe investimentos desse 
tipo", observa o superintendente Rena- 
do D'AJéscio. 

O projeto prevê a construção de 
um museu inlerntivo. onde os visitantes 
poderiam vívenciar o funcionamento 
dos trens a vapor de 1 10 anos atrás, 
entrando cm eontaio com a história do 
carvão no sul do Estado. 

"Esse roteiro culminaria com a 
viagem de Tubarão a Urussanga ou a 
Imbituba", explica D'Alcscio. 



Decepção aguarda turistas estrangeiros 

FhívU) R. Cavalcanti pasa e embarcam nos trens da VF 
Campinas- Jaguariún a. da ABPF-Campi- 
nas. 

O próximo ponto e Rio Negrinho. 
SC. onde outra regional da Associação 
Brasileira de Preservação Ferroviária 
(ABPF) opera trem a vapor num trecho 
de 48 km da antiga Rede de Viação Paraná 
- Santa Catarina (ver CO-95/30). 

Em Imbituba. SC, os turistas embar- 
cam nos trens puxados por locos a vapor 
da EF Donna Thercza Christina. cujas 
oficinas também visitam. 

As atrnções seguintes são um passeio 
a vapor em Curitiba c a viagem de litorina 
(RDC Budd)na BF Curitiha a Paranaguá. 

Dali seguem para conhecer llaipti. M 
cataratas do Iguaçu e passam ao Paraguai, 
para conhecer o trem a vapor do Fcrro- 
carril Carlos António Lopcz, locos a vapor 
de usinas de açúcar etc, c continuam pe- 
los demais países do programa. 



Dest orSouth American Traina '95 -lhe 
uhimate railfan adventure! — e otftuloda 
excursão promovida por Trains Unlimi- 
ted. Tours (Califórnia) ao Chile. Bolívia. 
Brasil. Argentina, Paraguai e Peru, de 
Out/14 a Nov'12. incluindo 35 passeios 
ferroviários. 

O folheto da TU.T — quase uma 
revista — apresenta, como alrucòcs tio 
Brasil, fotografias de locos a vapor da VF 
Carnpinas-Jaguariúna e da EF Donna 
Thereza Christina, além das litorinas 
(RDC Budd Car) da EF Curitiha a Para- 
naguá. 

Decepção, porém, devem ter tido os 
turistas estrangeiros que se empolgaram 
com as fotografias das Russas (I .ittlc Joe) 
e das V-N da Fepasa. 

Os turistas chegariam a Sâo Paulo no 
Domingo, Out/15 c seguiriam para Jun- 
diai, "onde a bitola de 5 '3" da Santos & 
Jundiai se conecta ã Fepasa Railroad". 

"Ali, toda a tracao é substituída, da 
elêtrica francesa bifrontal para clétricas 
búrontais do clássico tipo GE New Ha- 
ven*\dizoprograma.referindo-<;eàs V-8. 

"Também faremos uma visita às ofi- 
cinas da Fepasa. onde as últimas 6 loco- 
motivas GE I.ittle Joe estão baseadas' . 
prossegue. 

"Veremos ali as New Haven. Hald- 
win / Wcstinghouse box cabs. GE center 
cab clétricas. GP9 e um modelo Alço PA 
exposto no museu da Fepasa". 

Em seguida, os turistas seguem para 
Campinas, onde visitam o depósito da Fc- 



Imagcm 

O folheto da TU.T procura desfazer 
nos EUA a imagem de violência, doenças 
e golpes milhares na América latina, que 
atribui ao exagero da imprensa norte- 
americana no noticiário sobre a região. 

"A comida e a bebida latinas sito 
excelentes B. de fato, muito melhores e 
mais saudáveis que o que ingerimos nos 
EUA", acreseciía 

""Já nào sao necessárias vacinas", 
afirma "Você está cm boas mãos, na 
America latina". 

Folheto; Eduardo Coelho. 
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Fepasa aluga 
locomotivas diesel 

Lute Malavulta, FSP, WA*o/2S 

rY Fepasa (Ferrovias Paulistas S/A) vai 
alugar nos EUA, por RS 300 mil mensais, 
10 locomotivas usadas movidas a diesel 
para substituir as máquinas clétrieas da 
empresa, que estão sendo decntivadas. 

A informação foi dada pelo presiden- 
te da Fepasa, Renato Pavan. 57. Ele disse 
que a empresa deve pagar, cm média, 
RS 30 mil por mês por cada locomotiva. 
Segundo cie, a Fepasa nao tem di- 
nheiro para comprar as máquinas 
(USS 980 mi! cada). Ele viaja aos EUA 
em Setembro, para negociar a locação. 

Pavan disse que as locomotivas elé- 
theas t-st.it i sendo desativadas por serem 
"antieconõmicas". Trirnaeseis máquinas 
estilo sendo retiradas de uso pela empresa, 
que possui unia frota de 192 locomotivas 
eletrícas com idade media de 30 anos c 
354 locomotivas a diesel. 

As 36 que serio substituídas perten- 
cem à linha de 300 km entre Bauru c 
Jundiai, SP. e sSo usadas principalmente 
para transporte de carga 

As máquinas estão sendo estaciona- 
das no pálio de Haura Vinte c seis serio 
vendidas como sucata. As outras 10 serio 
negociadas com a RFFSA, para serem 
usadas na Grande São Faulo. 

Segundo Pavan, nas próximas sema- 
nas os funcionários vão iniciar a retirada 
do sistema eletríco (cabos e subestações) 
em 300 km de linhas. A fiacàoc o material 
das subestações, instaladas há 40 anos. 
lambem serão vendidos como sucata. 

Ele disse que a desativacão do siste- 
ma clélrico se deve principalmente a 
"operação precária" das locomotivas mo- 
vidas a energia clctrica. 

"Elas estão com a capacidade de tra- 
c3o reduzida e não conseguem fazer ade- 
quadamente o transporte de cargas". 

Segundo cie. com as locomotivas a 
diesel será possível aumentar de 1.500 
para 3 (XM) toneladas a capacidade de cada 
máquina. . 

Renato Pavan disse quea Fepasa teve 
um prejuízo de RS 100 milhões no ano 
passado, por causa da precariedade do 
sistema. 

Disse que a empresa gasta RS 5 mi- 
lhões por ano em energia clctrica. 



fct 



E absurdo", diz sindicato 

Folha de S. Paulo, 9&Ago/25 



\J presidente do Sindicato dos Ferro- 
viários da Fepasa. Valdemar RaíTa, 
classificou como "um escândalo" a tro- 
cadas locomotivas clétrieas por máqui- 
nas a diesel. 

*'E um absurdo trocar a energia 
clctrica pelo diesel, combustível po- 
luente c muito mais caro. Nunca vi ta- 
manho contra-senso I>svcm existir in- 
teresses escusos por trás disso", afir- 
mou RiuTa 

O sindicalista disse ler enviado fax 
ao governador Mário Covas, protestan- 



do contra a destruição do sistema clc- 
Irico, e declarou nâo ter obtido resposta. 

"Eu peço providências ao gover- 
nador porque o Estado vem se dando 
ao luxo de dispor de uma eslrrtura já 
existente para gastar mais dinheiro pú- 
blico", afirmou 

O sindicalista declarou ter enviado 
cópias do documento para os 84 depu- 
tados estaduais, infomiando-os da si- 
tuação da ferrovia. 

"A Assembleia tem a obrigação de 
cobrar do governo uma resposta so)>re 
o que está sendo feito com o rxurimônio 
da Fepasa", disse. 



Estações 



As esta- 
ções da 
Fepasa que estio funcionan- 
do no trecho de Sao Paulo a 
Panorama ficam fechadas a 
partir das I9h - ou após a 
pasiagem do trem PP-3 
fEvaldc Alves, Jaú. SP) 

Toshiba Locomo- 

tivas To- 
shiba iguais á mostrada a co- 
res no CO-93'36 custem nos 
portos do Rio de Janeiro. 
Santos e Paranaguá. 

Foram parte de um paco- 
te abrangendo emharcadores. 
esteiras, ship-loadcrs ele, 
que se convencionou chamar 
"programa dos corredores de 
exponaçao" (José Pascon 
Rocha, Santos, SP) 

Tcntupd A ADPF 

possui fo- 
tografia onginal do fabrican- 
te — do catálogo com as 
informações técnicas — 
onde a locomotiva aparece 
com a pintura da Viação Fér- 
rea Federal Lcatc Brasileiro 
(VFFIB) 

Pode nio ter rodado na 
Leste, mas veio com a pintu- 
ra da ferrovia Quem sabe. a 
Leste Brnstleim n3o is ven- 
deu para a usina de cana do 
Recife, ainda nova? 

A ABPF as adquiriu da 
Usina Santo Amaro, de Cam- 
pos, RJ (Hélio Gazetta F., 
ABPK-Campinas) 



Quadro de Avisos 

Marrado 



Set/29éo 
dia mar- 
cado para desativar alguns 
trens de passageiros entre 
Sío Paulo c Panorama (Eval- 
do Alves. Jaú. SP). 

Frango Santa Ca- 

tarina co- 
meça a visualizar, cm futuro 
próximo, a implantação de 
uma nova ferrovia, e ao que 
parece através da iniciativa 
privada 

A Ferrovia do Frango, ou 
Ferrovia da Integração, deve- 
rá ligar o extremo oeste do 
listado ao porto de Sao Fran- 
cisco do Sul. no litoral norte 

Devera transportar, entre 
outros produtos, frango, pa- 
pel c celulose, grãos, fertili- 
zantes, macieira, frutas e con- 
lainen 

Aproveitará parte do tre- 
cho da SR -5 I RFFSA (Para- 
ná e Santa Catarina) A liga- 
ção entre Mafra e Marcelino 
Ramos, com 609 km consi- 
derados críticos, tombem se- 
rio recuperados 

Talvez, um dia. alguém 
se lembre de que o projeto da 
antiga EFSC — cujo Uacado 
contemplava o nco vale do 
Itajat e cortava todo o centro 
do Estado, ligando o oeste ao 
porto de Itajai — ainda é de 
suma importância para o de- 
senvolvimento agrícola e in- 
dustrial do interior (Frua 
Oohríng. Sao José, SC) 



Pedradas A coloca- 

ção de te- 
las de proteção nos carros de 
passageiros da Fepasa (CO- 
95/36) nfio é novidade para 
os baianos, pois os trens da 
CBTU de Salvador slo equi- 
pados com essas telas há 
muitos anos. para proteger 
os usuânos das pedras lan- 
çadas pelos moleques que 
infestam uma (avela na re- 
gião do Lobato 

Entretanto, nas vezes em 
que andei nos subúrbios da- 
qui, nao vi uma única pedra- 
da contra as composições 
(Alexandre Santurian. Sal- 
vador. BA) 

Portugal Desde 

94/Dez o 
troço da linha do Sul entre 
Penalva (fábnea Ford-VW) 
c Pinhal Novo, com exten- 
são aproximada de 8 km, foi 
autonzada a 160 km/h 

Este troço apresenta ca- 
racterísticas próximas ás de 
uma linha de alta velocidade 
ausência de passagens de ní- 
vel, curvas de grande raio 
(I 600 m), rampas suaves 
(10 mm/m) e vedaçJo total 

A julgar pelo armamento 
da mesma — travessas mo- 
nobloco c carril de 60 kg/m 
— avelocidade de 160 km/h 
pode ser praticada, embora 
seja possível uma velocidade 
ainda maior (Bastão Piloto n" 
1 70. de 9$/Fev> 
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Desithado o trem diurno 

que cnina na 
antiga Sonxabana foi desatrvado 
cm Setembro/M (José Pascon 
Kocha. Samos. SP) 

Santa lí O trem de 

passageiros 
porá SanU Fe do Sul está supri- 
mido desde Janeiro Agora, ca 
poucos trens vão ate Araraquara 
c São José do Rio Prelo (Evaldo 
Alves, Jaú, SP) 

Pinturas Pedro Man- 

fnn já havia 
levantado a questão das pinturas 
praticamente idênticas, dai locos 
a diesel da EF Araraquara c da 
VF Rio Grande do Sul (CO- 
2QVF-2) 

Esla mesma pintura — o 
mesmo desenho, em vermelho, 
laranja, amarelo — lambem foi 
utilizada nas locos Gfi mm tru- 
ques AIA-AIA da EF 3ào Luís 
a Tcrcsina. da qual pouco se 

■aba 

Penso que era o padrão de 
pintura aplicado pela General 
Motors nas locomotivas destina- 
das às ferrovias brasileiras, mas 
que só vingou nas GP9L«GP18 
diEFA 

Penso, umbém. que a GM se 
baseou na pintura da Southern 
Pacific — cujas locos c carros 
apresentavam a* mesmas cores, 
no mesmo estilo de desenho Era 
uma das mais bonitas dos EUA 
(Rui Antunes. Guarulhos, SP) 

IPTU A RFFSA re- 

solveu desa- 
propriar as casas onde residem 
seus operários c aposentados, 
pois está atolada cm dividas do 
IPTU 

Kís.ii catas têm mais de 60 
anos e circundam todo o pátio da 
estação principal de Campo 
Grande (Cristiano Arruda, Cam- 
po Grande. MS) 

Mauá A recupera- 

ção do prédio 
da estacar» de Guia de Pacobaíba 
scra o primeiro passo para a rca- 
tivaçao da F.F de Mauá, a pri- 
meira ferrovia do Brasil (18541 
no município de Magc. RJ 

A decisão foi tomada pela 
prefeitura de Magc, ABPF-RJ. 
Prcserfe I RFFSA. Associação 
dos Engenheiros Ferroviários 
(Acnfcr) c políticos da região 
íTrem de Ferro n* 10) 



ArUontn Por motivos 

desconheeid 
os, muitos acidentes estilo acon- 
tecendo nas linhas da ex-Paulis- 
ta Vinas composições de va- 
gões tanque catão dscarrilanuVt 
entre Rio Claro c Bauru (EvaloVi 
Alves, Jau, SP) 

Só se vendo Só mesmo a 
Fepasa para 
fazer isso - Quando o trem tem 
2 carros, colocam uma U20C, 
quando lem 4 nu 5 carros, colo- 
cam G 1 2 e. as vezes. LEW. entre 
Bauru c SSo Paulo (Evaldo Al- 
ves. Jau. SP) 

Parceria O presidente 

da Fepasa, 
Renato Pavan. esteve cm Jau e 
outras cidades, cm Jun/|* pp, 
reunindo- se com prefeitos para 
assinatura do programa "Trem 
da Parceria " — em que as pre- 
feituras deverão cuidar da apa- 
rência da ferrovia. conservação 
do* prédios, capina, limpeza e 
passagens de nível 

Pavnn afirmou que a empresa 
quer recuperar sua credibilidade 
Vai modernizar o transporte de 
cargas e. principalmente, os trens 
uc passageuos Na linha da Pau- 
lista, novos trens de passageiros 
serio colocados cm circulação, 
confortáveis c no horário 

O irem do presidente da Kc- 
pasa chegou cm Jaú às I5hl? 
Era um trem especial, de luxo. 
com ar condicionado O úliim.» 
carro possuía 2 enormes janelas 
na parte de tias (Evaldo Alves, 
Jaú, SP) 

IíVÍÔ A linha San- 

tos-Cajali — 
que pode ser dcsativada — leve 
seu úllimu trecho inaugurado há 
apenas 8 anos, em 1987 

Construída no início do sécu- 
lo, sob o nome Southern São 
Paulo Railway. para escoar a 
produção de bananas, por volta 
da década de 30 foi incorporada 
à EF Sorocabana c teve o tráfego 
suspenso cm 1980 

Voltou em 1983 por iniciati- 
va do então secretário de Trans- 
portes Mário Covas — o mesmo 
que agora parece que vai liquidar 
com ela 

Tem minas de calcárco cm 
Cajati: areia em Juquiá. e o polo 
quimico-siderurgico e cimentei* 
ro em .Santos c Cuba tio Soa que 
é pouco'' (Joel G Pires, SP/SP) 



TUEs Os TU El 

americanos 
(CO-9CV27) circularam até 1978 
Pelo menos, eu via uma unidade 
na linha de Sanlo Amaro a São 
Paulo (Joel G Pires. SP/SP) 

Quina Com a des.ni- 

vação das lo- 
comotivas elétncas, estio pas- 
sando por aqui trens com S locos 
U20C puxando 40 a 70 vagões 
Também trafegam por aqui 
quadriptcx de Gpl8. duplcs de 
U23C da RFFSA ■ duples de 
C30-7 da Quintclla (Evaldo Al- 
ves, Jaú, SP) 

Arrcgo Por falta de 

máquinas a 
diesel, algumas elétncas volta- 
ram á cena Flagramos aqui uma 
Russa rebocando um irem de 
passageiros 

Muitas locos a diesel catão se 
avariando com facilidade Rn 
quanto ficam na oficina, as clc- 
tricas as substituem (Evaldo Al- 
ves. Jaú. SP) 

Queimado* Duas locos a 
vapor Mogul 
(2-6-0) da Usina Queimados, de 
Campos. RJ, furam vendidas 

Uma irá para Pouso Alegre, 
MG. comprada pelo Tarcísio Sil- 
va Santos para trafegar nos 6 km 
já prontos Estive lá e há, agora. 
um trailex com uma jardineira 

A outra, sem lenda, foi para 
Brasília, cm pedesiat Tem ideia 
de onde esteja 1 (Luiz Octávio. 
Rio. RJ). 

Vi mosca O francês 

Picrrc Clos- 
termann. o ás dos ases da avia- 
ção de guerra francesa, nasceu 
cm Cunliba. onde fez o pnma- 
nu. c cursou o ginásio cm São 
Paulo, SP — segundo ficamos 
sabendo pelo Arte * Modelismo 
Informa (A&M) n* 39 

Seu Quadro de Caça inclui — 
além de 69 aviões destruídos ou 
avariados, uma refinaria. 5 tan- 
ques. 1 submarino. 225 cami- 
nhões ele — nada menos que 72 
locomotivas c 100 composições 
ferrovuinas 

Como bombas e missões aé- 
reas lèrn seu custo em dinheiro e 
vidas humanas, são destinadas 
aos alvos que de fato valem a 
pena E os aliados sabiam o quê 
de falo importava atacar, para en- 
fraquecer o inimigo 



Knipp A EF Soroca- 

bana também 
leve loco dicsel-hidràulica 
ICrupp com hraçadeirni nas ro- 
das hu as via manobrando na 
Bana Funda. Prcsidcnic Aluno 
etc Quem sabe mais sobre elos" 
(JÒd G Pires. SP/SP) 

Subúrbio* Km Janeiro 

pp . fui até a 
estação Vargmha. na linha de 
subúrbio da Fepasa que margeia 
o no Pinheiros 

Embarquei na Bana Funda 
no Ucrn paia Itapcvi, dcsccndu 
em Osasco e baldeando para a 
linha cnm destino a Juruhatuba 

Ao longo da linha sul. exis- 
tem vários nul-doora alardeando 
a construção de novas estações, 
cujos nomes sio Eusébio Mato- 
so. Cidade Jardim. Vila Olímpia. 
Bcrnni. Morumbi, Granja Julieta 
e Socorro 

Chegando a Juruhatuba. 
deve-sc passar pelo bloqueio (ca- 
Uiica), pois o transpurte dai até 
Varginhaé gratuito (assim como 
de Itapcvi a Amador Hueno. na 
linha oeste) 

Essa linha c servida pelos 
TUEs japoneses da Toshiba re- 
formados No horário normal, só 
uma composição circula ininter- 
ruptamente, c nos horários de 
pico circulam duas 

As estações do trecho sio Ju- 
rubatuba, lntcrlagos. Grajaú c 
Varginha Esse Uccho c de bilola 
métrica, já que a mista termina 
cm Jurubatuba 

A linha é singela, havendo 
uma segunda linha para cruza- 
mento de trens em Interlagoa e 
Grajau Em Vargmha existe um 
desvio morto que serve ã plata- 
forma da estação 

As estações sio compostas de 
uma cabine usada para sinaliza- 
ção de staíf, c uma plataforma 
improvisada de madeira 

A rede aérea prossegue por 
mais alguns quilómetros, segun- 
do um funcionário 

O grande inconveniente des- 
ses TUEs é que o carm-motnr 
fica no meto da composição, que 
não possui engole articulado — 
só engate comum automático 

Quando o trem começa a an- 
dar, quem está nos carros extre- 
mos leva um tranco, porque case 
tipo de engate lem uma folga na 
mandíbula que é desfeita quando 
o trem cnira cm movimento 
(Lourenço Paz, SP/SP). 
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Ttrns - Museus- Mlni-ferrovias - Agenda 

As informações desta sec/Ao podem nao corresponder n realidade, por falia de informações 

atuali/adas por parte dos responsáveis pelos passeios. trens, excursões, museus, clubes ctc. 

RenresenTam. no entanto, o melhor esforço do Centro-Oesie. com a ajuda de inúmeros 

colaboradores, para estimular o turismo ferroviário 



Passeios e 
Trens Turísticos 



Rio Grondc d» Sul 



(lento Gonçalves a Cariei Bar- 
bosa - M horas aos Sábados 
-Ertaçio Ferroviária de Bento 
Gonçalves - Nos meses de 
maior movimento, lambem ás 
Qutnlns c Domingos — Quatrn 
carros com poltronas estofadas 
c I cano de 2' classe - Tolal 
256 lugares - Guia. bar e ser- 
viço de bordo - Antes de che- 
gar a Carlos Barbosa o trem 
passa por Garibaldi - Parada 
de 30 minutos em cada estação 

- Duração mui 3h a 3h30m - 
Passagem USS 10 ida c volta 

- Meio percurso USS 5 - Re- 
servas na Giordani Turismo. 
Tcl. 054-451-2788. 

Paraná 

Curitiba * Lapa - 8h45 em 

Mar/6. Abr/3, Mai/I - . Jun/5. 
Jul/3. Ago/7. Sct'4. Out/2. 
Nov/6 e Dez/4 - Parte da an- 
tiga estação de Curitiba á Pça 
Kufrásio Corrêa, final da R 
Hr do Km Rrancn - Passagens 
na estação com 2 dias de an- 
tecedência - Crianças até 4 
anos não pagam - 6 Carros 
preparados para atendimento 
ao turismo classificado — Lan- 
che - Paradas ao longo do per- 
curso - Duração 3h 1 5m -Che- 
ga á Lapa ás I2h; retoma ás 
I6h45, chega a Curitiba ás 
I9h45 - Informações das 7h 
is I9h (dias úteis) ou das 7h 
is I2h Sáb/Dom. tcl.: 041- 
234-8441 e 041-321-7239. ou 
Disque Turismo (8h às 18h 
dias úteis) tcl 041-1516 
Curitiba a Morretes - Trem ás 
Terços e lilorina às Taças c 
Quintas-feiras Viagem apenas 
de ida O turista deve provi- 
denciar o retomo de ônibus 



Curitiba a Paranaguá - Per- 
curso 1 10 km - Cnanças de 
menos de 4 anos (no colo) nlo 
pagam - Passagens no bloco 
ferroviário, portão 8. da esta- 
ção rodoferroviàrta de Curiti- 
ba, com antecedência de 5 dias 
(Trem Marumbi)e 2 dias (Li- 
tonnaX diariamente das 7h as 
19h (Sáb/Dom ale 12h) Tcl 
fUl-:;4-R44le041-321-7239 
(bilheteria) - Disque-Tunsmo 
041-1 516 de Segunda a Sexta 
das 8h às 1 8h - Notar que em 
9VJul e 94/Jan-Fev. a Litnnna 
npcruu lodos os dias da sema- 
na -Trem Marumbi aos Sá- 
bados e Domingos partindo de 
Curitiba às 7h e de Paranaguá 
às I6h30 - Às Terças c Quin- 
tas parle de Curitiba ás 8h (No- 
vembro c Dezembro), sem re- 
tomo - Duração 3h50rn. - IJ- 
torina - Sábados e Domingos 
partindo de Curitiba as 9h00 
c de Paranaguá ás 1 5h30 - Du- 
ração 3M5m - Às Terças c 
Quintas, só até Monretes, sem 
retomo - Serviço de atendi- 
mento aos passageiros e ar 
condicionado - Só é permitida 
bagagem de mão - Datas Es- 
peciais - Em Abr/I°. Abr/21. 
Jun/02. Set/07. Oui/12 e 
Nov/1 5 circulam o trem Ma- 
rumbi c automotrizcs. ida c 
volta - Em Abr'22. Jiuv03. 
Sei/08-09. Nov/02 e Nov/1 4. 
circulará somente auiomotriz. 
ida e volta 

Morretes a Antonina - Rci- 
nauguraçlo anunciada para 
94/MaioV15. - Seropre no 3' 
Domingo de cada mês 

SaoPauk) 

Anhumas a Jaguar! — Saídas 
da estação Anhumas (Campi- 
nas) ás lOhIO e !5h aos Sá- 
bados, e is lOhIO. 14hl0 c 
lõhlO aos Domingos. O últi- 
mo passao do dia vai somente 
ntè Tanquinho (meio percur- 
so) O mesmo acontece com 



as partidas da estação faguari 
(Jaguanúnai. ás 12h. 14h c 
1 6h, aos Domingos. Informa- 
ções 0192-53-6067 / 51-5878 

Araraquara - Domingos alter- 
nados - Passeio a vapor par- 
tindo da estação da Fepasa. 
Pça Newton Prado s/n*. 

Atibala - Passeio suspenso - 
Central Park Atibaia - Av Je- 
rónimo de Camargo. 1 893. Ba- 
leai - Informações 011-484- 
6668/7806 

Barra Bonita - Em implanta- 
çlo 

Campinas a llapeva - Abr'16 
-Excursão rodo-fcrroviáiia da 
Pcttcná-Tur - R 14 de De- 
zembro. 228 - Centro - 
13015-130 Campinas. SP - 
TcI/Foa 0192-32-1628 

Campinas ■ Pcruibe - Excur- 
são quinzenal da Pettená-Tur 

- K M de Dezembro. 228 - 
Centro - 13015-130 Campi- 
nas. SP - Tcl/Fax 0192-32- 
1628 - Programação Abf/9- 
10. Abr/30-i". Mai/14-15. 
Mai/28-29, Jun/I 1-12. Jun/25- 
26. JuW-10. Jul/30-31 - Sá- 
bados ás 7h. Estação Forovi- 
ária de Campinas. Pça Mal 
Flonano Peixoto - 4 carros 
com poltronas estofadas c re- 
clináveis - Total 156 lugares 

- Carro restaurante - Duração 
6h30m - Menores de 4 anos 
nlo pagam - A passagem in- 
clui refeição a bordo, pernoite 
cm Peruíbe, café. almoço e ex- 
cursão á Jurcia 

Campos do Jordão a Santo An- 
tónio do Pinhal - Diaria- 
mente às 9h40 - Estacão Emí- 
lio Ribas - Poltronas estofadas 
e reclináveis, música ambien- 
te, guia e lanche - Total 40 
lugares - Menores de 5 anos 
nau pagam passagem - Passa- 
gens vendidas na estação cm 
cheque ou dinheiro - Em épo- 
cas de movimento pode haver 
horános extras - Informações 



0122-453-1531 

Central Park Atlbaia - Sus- 
perso - Informações 01 1 -484- 
6668 / 7806 

Itapcva - 8h aos Domingos 
Passeio de 10 horas, com al- 
moço c passeio a pé na trilha 
do Morro do Ouro. cm Apiai 
Três canos de passageiros c 
um restaurante Reservas na 
Secretaria de Esportes e Turis- 
mo de Itapcva. 0155-22-3332 

Piranapiacaba - Suspenso 

Pedregulho a Ki faina - Pas- 
seio a vapor de 35 km - 2 
composições dunas em cada 
sentido - Reservas para esco- 
las durante a semana - Siga a 
Via Cândido Portinarí a partir 
de Ribeirão Preto - Tel ; 016- 
771-1624 

Plndamontiangaba a Campos 
do Jarda o - InformaçSes 
0122-42-3233 (Pindamo- 
nhangaba) c 0122-63-1531 
(Campos do Jordio) 

Sâo Paulo a Aparecida do Nor- 
te - Suspenso 

Si o Paulo a Campos do Jordio 

- Dominus Turismo. Av Dr 
Viara de Carvalho, 115/32, 
tel. 011-220-2533. 

Sâo Paulo a Jaguarlúna - Do- 
minus Turismo. Av Dr Vieira 
de Carvalho. 115 / 32. lei 
01 1-220-2533. 

Sio Paulo a Perulbe - Barra 
Funda, ás 8h20 nos Sábados 
95/Fev/18. Mar/25. Abr/15. 
Abr/29. Moi/27, Jun/24 c 
Jul/25 - USS 69 incluindo 
trem com refeição, hospeda- 
gem e passeio na Jurcia -F3op- 
pard Turismo. Av. PaulisU. 
2001 / 1608 -Tel. 011-284- 
7759 - Fa\ 284-8762. 

Slo Paulo a Rio Claro - Con- 
tactar a Dnminus Turismo, Av 
Dr Vieira de Carvalha. 115/ 
32. tel 011-220-2533 

Sio Paulo a Santos - 8h20 aos 
Sábados e Domingos —Termi- 
nal Intermodal de Bana Fun- 
da. Av Mário de Andrade s/n* 

- Duração 4 horas - Retomo 
de Santos ás 17h - Estação de 
Ana Costa. Av Ana CosU. 
340 - Quatro carros com pol- 
tronas estofadas c reclináveis 
-Total 156 lugares - Lanche 
incluído - Carro restaurante - 
Menores de 4 anos nao pagam 

- Passagens no Terminal de 
Barra Funda com até 10 dias 
de antecedência, em dinheiro 

- Passagens na agência Uni- 
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pak (011-283-1500) cm di- 
nheiro ou cheque - Pacotes 
com pernoite cm Santos c re- 
tomo de ônibus na Boppard 
Turismo (01 l-284-7759)cNi- 
vemar (01 1-258-0380) 

Sorocaba - Shopping Centcr 
Regional - Extinto, eos tnlhos 
retirados - Funcionava aos 
Domingos 

Sorocaba a Mongaguá - 5h30 
no primeiro Domingo do mes 

- Retorno de Mongaguà às 
!6h45 - Percurso de 160 km 

- Somente com reserva - In- 
formações (0152) 32-2259. 
Fcpasa / Sorocaba, com João 
Miranda ouGladion.nu (01 1) 
24-2509 e 24-1161 

Rk) de Janeiro 



Angra doi Reli a Lldice - 

I0h30 aos Sábados, Domingos 
c Feriados - A confirmar. Ter- 
ças e Quintas - Estaçio Fer- 
roviária de Angra dos Reis. 
Praia do Anil - Duração 6 ho- 
ras ida c volta - Até 4 carros 
com bancos estofados, 54 lu- 
gares em cada -Guias, serviço 
de bordo - Carro restaurante 
com bufe. nao incluído - Pa- 
rada de 1 5 minutos no mirante 
da serra e 50 minutos em Li- 
dicc - A Mommar Tunsmo 
aceita pagamento com os car- 
tíks Amcncan Express e Bra- 
desco / Visa Tcl. (0243) 65- 
3606 / 6S-I70S; Fax (0243) 
65-0791; Telex (0243) 22- 
3460 ZPAU-BR 
Bondinho da Urea (teleférico) 

- Pane da Praia Vermelha a 
cada 30 minutos, diariamente, 
das 8h ás 22h - Faz em 6 mi- 
nutos o percurso de I 325 me- 
tros, até n alto do Pio de Açú- 
car, a 396 m do nível do mar 

- Capacidade 75 passageiros 

- Nio se aceita cheque, nem 
cartão de crédito. 

Coime Velho ao Corcovado 
(Bondinho) - Sistema Kiggen- 
bach de crema Ihciras, partindo 
do Cosme Velho a 38.8 m do 
nível do mar c atingindo o alto 
do Corcovado (monumento do 
Cristo Redentor), a 704 m de 
altitude, num trecho de 3.824 
melros de extensão, com ram- 
pa máxima de 30% c mínima 
de 4%, bitola métrica Funcio- 
na atualmentc com 7 automo- 
trizes elétncas de fabricaçSo 

suíça (SLM 1979). partindo 

diariamente a cada 30 ou 20 
minutos, conforme o fluxo de 



turistas. Composição (2 auto- 
motriTes) para 124 passagei- 
ros, subindo cm 17 minutos 
(15 kmlt) e descendo em 22 
minutos (12 km/h) 

Miguel Pereira a Conrado - 
9M5 aos Sábados, Domingos 
e Feriados - Duracio 3h30m 
ida c volta - Passagem USS 
1 8 - Parada no mirante de San- 
tana (400 m ali) - Retomo às 
I3h30 - Monlmar Tunsmo - 
R do Comércio. 1 1 - 22900 
Angra dos Reis, RJ - Tcl 
(0243)65-3606/65-1705; Fax 
(0243) 65-0793. Telex (0243) 
22-3460 ZPAU-BR. 

Museu do Trem - Suspenso - 
Engenho de Dentro - R Ar- 
cjuias Cordeiro, 1046 - Infor- 
mações 021-269-5545 

Minas Gerais 

Ouro Preto a Mariana - Pre- 
visão 2* semestre de 1995 

Poços de Caldas - VLT eleva- 
do tipo mono-tnlho. 

Sio Joio dcl Rey a Tlradcnte* 

- Sábados e Domingos às lOh 
e 14HI5 (Sio Joio); eis I3h 
c 1 7h (Tiradentcs) - Estaçio 
Ferroviária de SSo Joio dcl 
Rey, Av Emílio A h/es. 366 - 
Percurso 1 2 km - Passeio de 
30 minutos com trácio a vapor 

- Até 9 carros de 27 lugares 
cada - Poltronas reclináveis - 
Bitola 76 cm - Passagens na 
estaçio I hora antes do em- 
barque, em dinheiro - Meia 
passagem até 14 anos - Me- 
nores de 5 nio pagam - Pas- 
sagem dá direito ao ingresso 
no Museu Ferroviário de Sio 
Joio dei Rey (CPHF) - A volta 
de Tiradentcs pode ser feita 
em qualquer dos 2 horários, 
inclusive no dia scgutnlc - 
Td 032-371-2888 

Espírito Santo 

Viana a Domingos Martins - 
Sem informações recentes. 



Sergipe 



Aracaju a Sio Cristóvão - 9h 
aos Sábados, Domingos e Fe- 
nados - Estação Ferroviária. 
Pça dos Expedicionários - In- 
formações 079-224-2415 



Guajará-Mirlm a lala - 26 

km - Reinaugurados os pri- 
meiros 16 km. com uma lito- 
rina para 1 5 passageiros - Rea- 
tivaçio até lala prevista para 
9ySetembro 

São Paulo - Paraná - 
Santa Catarina 

Sio Taulo (SP), Curitiba, 1 api 
<PK), Rio Negrinho, Sio 
Bento do Sul. Jaraguá do 
Sul, Blumenau, Pomcrode, 
Joinville, Sio Francisco do 
Sul (S("i. Paranaguá. Curi- 
tiba (PR) e Sio Paulo - 
Tour de 8 dias alternando ôm- 
bus e Iitorma com city4ours 

São Paulo- Minas 
Gerais 

Cruzeiro <SP) a Sio I .uiirrncii 
(MC) - Suspenso para manu- 
tenção da via permanente - 
Sem prazo para reiniciara ope- 

ração 
Poço» de Caldas (MC) a Água* 
da Praia (SP) -9hel5haos 
Sábados - Estaçio de Poços 
de Caldas. Pça Paul Harris, 
im* - Percurso 33 km - Du- 
racio Ihl5m - Retorno - 
I Ih30 e I7h30 - Dois carros 
com poltronas reclináveis e gi- 
ratórios - Total 104 lugares - 
Serviço de bordo e venda de 
refrigerantes, doces e salgados 

- Parada de 1 h 1 5m cm Águas 
da Prata - Retorno ás I IhJO 
e 1 7h30 - Passeio operado 
pela Rcdctuí - Informações 
03S-722-1 969 - Passagens pa- 
gas cm dinheiro 



Trens de 
Passageiros 



Rondônia 



Porto Vdho a Santo António 
-9h. lOh. I Ih. l5hel6haos 
Domingos - Percurso 9 km - 
Passagem RS 1.50. 



Minas - Espirito Santo 

Belo Horizonte a Vitória - 

Saida às 7h da Estaçio de BH, 
R AarioRcis.423.eàs6h30 
da Estação Pedro Nolascc. Vi- 
tória, diariamente, chegando 
em Vitònaàs2lhl0eemBH 
ás20h4O-5 carros de I*c5 
de 2' classe -Carro lanchonete 
- Carro bagagem para motos, 
bicicletas c animais - Mcia- 
passagem para crianças de 4 a 
12 anos - Passagens com até 
10 dias de antecedência - In- 
formações 031-201-8813 



São Paulo 

Barra Funda - Fe paia 

Asai* - 8M8 (diário) 
Presidente Prudente - 16h40 
(diano) 

São Paulo 

Kstaçio da \mi - Fcpasa 
01 1-2254XM0 

Bauru - I2h05 (diário) 
Barreias - Suprimido 
Campinas (iitorina) - I8h30 

(diário) 
Panorama - 8h05. 16h e 23h 

(diàno) 
Kincio - Suprimido 
Rio Claro - 16h50 (diário) 
Sanla Ké do Sul - Suprimido 
Santos - 17h28 (segunda a sã- 

hado)-8h30c 17hl0(domin- 

gos e feriados) 
Sio José do Ria Preto - 23h 

(diário) 

São Pauto 

Campinas a Uberaba (MC) - 
llh02 (diário) 

Kmhii -íluaoi a Santos - 8h 
(diário) 

Santos ■ Juquli - I3hl5 (diá- 
rio) - Av Ana Costa - Trajeto 
de 70 km paralelo à.i praias 
Grande e Pemfbe A via esta 
sendo recuperada, c o trem 
corre melhor. 

Rio Grande do Sul 

Porto Alegre a Uruguaiana c 
Santana do livramento - 
8h20 às Sextas - 1' c 2* classes 
- Ramificação cm Cacequi - 
Duração 2 Ih 

Minas Gerais 



Benfica a Matias Barbosa - 

17h (ida) c 5h (volta) - Se- 
gunda a Sábado - Às 5h30, 
12b, 14hc I8h -Confira os 
horários pelos telefones 032- 
215-2001 R 331 (estação de 
Juiz de Fora), ou 032-215- 
7239 (sede da SR-3) Nas fé- 
rias, lambem aos domingos 
Juii de Fora a Santos Dumont 

- 6h50 (ida) c 18hlS (volta) 

- Duração 47 minutos (48 km) 
-Paradas de 1 minuto em Ew- 
bank da Câmara e Benfica - 
Segunda a Sexta- leira, exceto 
feriados nacionais c munici- 
pais - Lotação 80 passageiros 
-Informações 032-251-1398 
(estação de Santos Dumont). 
O32-2IS-20OI R 331 (estaçio 
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de Juiz de Fora), ou 032 -2 1 5- 
7239 (sede da SR.3) 
Montei Claros t Monlr Azul 

- 7h nas Terças c Quintas, che- 
gando a Monte Azul as Uh20 

- Retomo as 7h I 5 nas Quartas 
c Sextas, chegando a Muntcs 
Claros is 1 3h30 

Rk) de Janeiro 



Japcrl i Barri do Pirai - 

fTrcm Barrinha) - 5h05. 
10h40e 16hl5de Segunda a 
Sexta-fcira. 5H30 aos Sábados 

- Retorno 61)25, I2h0f B 
17MS. Sábado I3M5 

Rki -São Paulo -Minas 

Barra Manta (RJ) a Lavra* 
(MG) - 6h às Sextas 

Rio * 1 1 - Janeiro ■ Brio Horizon- 
te (Ttcm de Ouro) - Previsão 
2* semestre de 1995 

Rio de Janeiro a «fio Paulo 
(Trem de Prata) - Estação Ba- 
rão de M.iu.i (da cx-LcopoIdi- 
na). no Rio. às 20h30, Domin- 
gos, Terças c Quinlas - Ter- 
minal Inicnivuf.il da Barra 
Funda, em Silo Paulo, à« 
20h30. Segundas. (Quartas c 
ScMa.i - Embarque a partir das 
19h30 - Percurso de 440 km 
cm 9 horas, com chegada às 
5h30 - Cale c desembarque 
até 8h30 - Sele carrm. dormi- 
tório, cada um com 7 cabines 
duplas (49 X 1 cabine simples 
(7) e 2 tuíles com cama de 
casal. TV. fngobar e telefone 
celular (14), somando 133 lu- 
gares - Carro-restaurante com 
som ambicnlc. carro-bar com 
TV, som e video. e carro- ba- 
gagem - Terminais exclusi- 
vos, com segurança própria c 
facilidades de táxi. telex, fax, 
copiadora. televisão, video. 
som, banca de revistas, bar. 
sala Vip. serviços de copa. de 
despachos e encomendas em 
ambas as estações - Agua 
quente c fna cm todas as ca- 
bines - Jantar (com vinho e 
cerveja) c café da manhã in- 
clusos - Bilhetes nas agências 
de turismo (inclusive reserva) 
ou nos próprios terminais - 
Cabine dupla RS 180. cabine 
simples RS 135, suite dupla 
RS 270. suite simples RS 200 

- Criança ate 3 anos nSo paga 

- Criança até 1 2 anos como 
segunda pessoa RS 67. e como 
terceira pessoa RS 45 - Infor- 
mações (021 ) 294-7975 — 
Reservas: Tel (OU) 825- 



7022 / Tel /Fax (021) 293- 
4071 

Maio Grosso do Sul 

Campo Grande a Corumbá - 

Suprimido 

Campo Grinde a Ponta Porl 

- 9h ás Segundas, Quartas e 
Sextas 

Maranhão -Pará 

Sio I .uii (MA) a Parauapebas 
(PA) - Rh ás Segundas. Quar- 
tas e Sextas - Estação Ponta 
da Madeira - Chegada ás 
20H30 - Retomo as 8h nas Ter- 
ças. Quintas c Sábados - Per- 
curso 891 km - Duração 
I2h30m - EF Carajás (Cia 
Vale do Rio Doce) 



Museus 



CPHF - Centro de Preservação da 
Htstóna Fenoviana. RFFSA. 

NHF- Núcleo Histonc© 

Fenoviano. RFFSA. CFC - 

Ccniro Fenoviano de Cultua. 

RFFSA/PrefeinuM. ABPF - 

Associação BiasiIcira de 

Preservação Fenoviana 

Além Paraíba (MG) - CFC - 

Estação ferroviária 

Araraquara (SP) - ABPF - 
Museu Ferroviário - Estação 
da Fepasa, Pça Newton Prado, 
s/n*. 1* andar. Centro 

Aubala (Sr) - Central Pari; AU- 
baia - Av Jerónimo de Ca- 
margo, 1893. Estoril - Tel 
011484-6668/ 7806 

Barba cem (MG) - CFC - Es- 
tação ferroviária 

Bauru (SP) - NHF - 

Belo llnri/nnu- (MG) - NHF - 
R Januana. 130 - Fechado - 
Tel 031-218-2801 

Campinas (SP) - ABPF - Es- 
tação Anhumas 

Campos (RJ) - NHF -Fechado 

- Pça 5 de Julho. 60 - mfor- 
mações 0247-23-5105 

Curitiba (PR) - CPHF Paraná 

- Pça Eufrásio Correia - Tel 
041-225-1155 R 351 

Dlvinópolia (MG) - Museu 
Histórico de Divinópoln - 
Pça Dom Cristiano 

Fortaleza (CE) - CPHF Ceará 

- Av Francisco Sá, 4829 
Guajará -Mirim (RO) - Museu 

de Guajará-Minm (EF Madei- 
ra-Mamorc) - Reaberto cm 
95'Abnl/lO 
li* cu ruça (MG) -CFC -Esta- 
ção ferroviária 



Juiz de Fora (MC) - NHF - 

Av Brasil. 2001 - Informa- 
ções 032-21 :-9949 

Jundlal (SP) - Museu Ferrovi- 
ário da Companhia Paulista 
( Fepasa ) - Terça a Sábado, das 
13h ás 17h (RS 1,00) 

Malripori (SP) - Instituto Mai- 
ripor3 - Preserva a loco n* 4. 
fabricada pela SPR, entre ou- 
tras - 200 metros de linha. 
onde as locos funcionam em 
Outubro, na Feira de Ciências, 
quando o acervo pode ser visto 
-Tel 0IM30-2Ó61 / 2490 

Miguel Pereira (RI) - NHF - 
R Geri Ferreira do Amaral, 
sm'-Tel 0244-84-4206 

Paranaplaeaba (SP) - CPHF 
Slo Paulo - Informações 011- 
228-8099 

Porto Velho (RO) - Museu da 
EF Madcira-Mamorc - Esta- 
ção Ferroviária, Centro - Dia- 
riamente, das 9h às I8h 

Redre (PE) -CPHF Pernambu- 
co - Pça Vise de Maul s'n' 
-081-231 -2022 R 452 

Rio de Janeiro (TU) - ABPF - 
Cabine n* 3 da Cenlral - En- 
genho Novo Iriforrnaçõcs - 
José Luís Fróes, 021-260- 
2437 

Rio de Janeiro (RI) - CPHF 
Rio de Janeiro - R Aruuias 
Cordeiro, 1046 - Tel. 021- 
269-5545 

Santos Dumonl (MG) -CFC- 
Estação ferroviária 

Sfto Joio dei Rd (MG) - 
CPHF Minas Gerais - Das 9h 

is I2h e das I3h às I7h30 

dianamente, inclusive Domin- 
go» e Feriados — Esiaçào Fer- 
roviária -Av Hcrmllio Alves. 
366 - Tel 032-371-2888 / 
371-2809 

São leopoliln (RS) - CPHF 

Rio Grande do Sul - R Lm- 
dolfo Collor. Pça Mauá. 61 - 
Terça a sexta-feira das 9 às 
12h.edasl4àsl7h Sábados. 
domingos e feriados das 14h 
as I7h- Tel 051-502-1943 

São Paulo (SP) - Museu dos 
Transportes (CMTC) - Av 
Cruzeiro do Sul. 780 

Volta Grande (MC) - CFC - 
Estação ferroviária 



Belo Horizonte (MG) - Asao- 

ciação Mineira de Fcrreomo- 
dclismo(AMF)- Estação Fer- 
roviária - Pça Rui Barbosa - 
Centro - Quarta-fcira ás 20h 
c sábado ás I4h 

Brasília (DF) - Sociedade de 
Modelismo Ferroviário de 
Brasília (SMFB) - Estação 
Rodofcrroviária, 1". sala 15 — 
Segunda cuuinta-fctra.ás 20h 

Gramado (RS) - Mini-Mundo 
- Hotel Ruía Hoppncr - R 
Candiago, 305 - Ferrovia 
I 22.5 de jardim com 600 m 
de linha - Entrada paga 

Joio Pessoa (PB) - Clube Fcr- 
rcomodchsta da Paraíba - Ma- 
quete nn Espaço Cultural - 
Av Kennedy. s/n # . box n" 7, 
submczzanmo 2 - Domingo â 
tarde 

Joinville (SC) - Presépio mo- 
derno da paróquia de Santo 
António, bairro Bom Retiro 

Ribeirão Preto (SP) -Associa- 
ção Ribeirãoprctana de Férreo - 
modclismo (ARF) - Carro- 
maquete sediado na estação 
ferroviária - Av Mogiana. 
2307 - Domingo de manhã" 

Rio de Janeiro (RJ) - Clube 
do Trem - R. Manz e Barros. 
60, Subsolo - Terça-fcira à 
noite 

Salvador (BA) - Clube dos 
Amigos dos Trens - Estação 
da Leste - Calçada -Maquetc 
em operação - Sábado àa lOh. 

Slo Paulo (SP) - Sociedade 
Brasileira de Ferreomo- 
dclismo (SBF) - Modelódro- 
mo do Ibirapuera - R Curiti- 
ba. 290 - Sábado à larde e 
domingo pela manha 

Sorocaba (SP) - Associação 
Sorocabana de Fcrrcomo- 
dclismn Luiz Matheus May- 
lasky (Assofcr) - Maquetc cm 
construção no Shopping Cen- 
ter Regional - Piso Superior - 
Box 3 - Av. Cmdor Pereira 
Inácio. 2440-Sábado. das I5h 
ás I9h 



Agenda 



Mini-Ferrovias 



Araraquara (SP) - Museu Fer* 
roviáno - Estação da Fcpasa. 
Pça Newton Prado, I* andar, 
Centro 



Festa de Tlradentes - Maio - 
53o João dei Rei a Tiradcntes 
(MG) - No Dia da Santíssima 
Trindade, sempre num Domin- 
go. A "btiolinha" funciona 
nos horários normais 

Feira de Cif nelas - Outubro - 
Instituto MainporS - Tel 
011-430-2661 /2490 
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Opinião 



A palavra 
do modelista 



V-8 O CO-95 esta 

va ótimo. com 
muitas matérias interessantes, 
em especial sobre as V-X, uma 
das clétricas mais bonitas 

Gostaria de reforçar a per- 
gunta do colega ao Celso Fmt en- 
chi — se ele pretende fabricar a 
V-8 — pois não temos nenhum 
modelo de loco elétrica Sem dú- 
vida, sem um presenlâo para os 
modelistas (André Rebeles. 
SP/SP) 

r.mliM.i Gostaria de 

juntar -me aos 
companheiros que pedem a pu- 
blicação de um livro sobre a Cia 
Paulista de Estradas de Ferro, 
no* mesmos moldes do excelen- 
te "A Era Diesel na IsFCB" 

Sabemos que, se fosse ficil, 
jâ estana pronto Via* è a partir 
do incentivo que surgem as 
ideias (Ricardo Cossari. Colan- 
duva. SP) 

Absurdo No Platafor- 

ma de Embar- 
que, consta que o passeio Sio 
Paulo-Pcrulbc custa USS 69 — 
preço que. estando cm dólar, se 
pressupõe não ter mudanças 

Em Maio. liguei para a agên- 
cia responsável e fui informado 
de que o passem custava US$75 

Em Setembro, por incrível 
que possa parecer, o preço au- 
mentou para RS 149 por pessoa 
— alta de 127% cm relação ao 
preço informado no Ccntro-Ocs- 
le ou 109% em relação a Maio 

Uma corrcçSo absurda para 
os atuais níveis de inflação. Mais 
absurda ainda, se considerarmos 
o preço de outro passeio, de São 
Paulo à serra gaúcha, incluindo 
avião. 8 dias de estadias, passeio 
de ônibus a 8 cidades c passa o a 
vapor com show a bordo — tudo 
isso por RS 338 

Anexo o recorte do suple- 
mento de Turismo dá Folha de S 
Paulo. 95/S«/2l (Manuel Ga- 
mallo, S. José dos Campos, SP> 



Ponto Renovo, mais 

uma vez. o 

meu aplauso sincero pela luta cm 
manter esse ponto de encontro 
dos aficcionados pelo irem — o 
Centro-Oestc (José Pascon Ro- 
cha. Santos, SP) 

Prazer De todas as 

revistas que 
recebo mensalmente, a leitura 
que me dá mais prazer c a do 
Ccntro-Ocstc (Warrcn Delano. 
SP/SP) 

Kxcelcnlr Desejo fdici- 

tâ- lo, mais 
uma vez. pelo excelente trabalho 
que você vem executando â fren- 
te da revista (Milton de Souza. 
Maricá. RJ). 

UIciIímihi Quero cum- 

pnmemã-lo 

por sua dedicação e idealismo na 
direção do nosso Centro-Oestc 
— esta permanente fonte de con- 
sultas e atualizaçâo dos ferreo- 
modelistas brasileiros (Francisco 
Carrili. Cruz Alta. RS) 

Completo Parabéns pe- 

los último* 
números do Centro-Oestc. que 
cstãu cada vez mais completos e 
bem elaborados (Fernando Fon- 
tana, SP/SP). 

Maquclf Gostei do arti- 

go "Como fo- 
tografar maquetes <£ modelos" 
(CO-9S'l 8) e percebo que nio é 
uma tarefa fácil 

A foto de capa está bem feita, 
sim. e da a entender que se trata 
de uma bela e bem construída 
maquete, dessas que poderiam 
ser publicadas em detalhe nas pá- 
ginas internas do Ccntro-Ocste. 
com diagramas c fotos — mesmo 
em preto & branco. 

Sei que você já pediu que os 
companheiros enviem artigos so- 
bre suas maquetes, mas pouco foi 

publicado até hoje (Alexandre 

Santunan, Salvador, BA) 



( hj;ifcdade Parabéns pela 

qualidade de 
suas publicações, que realmente 
são excelentes c muito ia /em 
pelo fcircomodclismo no Brasil 
(Manoel Dia*. Sanlos. SP) 

Lurta Gostaria de 

paiabcnizá-Io 

pelo Ccntro-Ocstc Apesar das 

dificuldades, "a lula continua" 

— e o CO continua sempre mui- 
to aguardado (Márcio Hipólito, 
SP/SP) 

( antircira Agradeço a 
publicação de 
minha lembrança da EF Canle- 
reira. no CO-9V35 Jã adquiri 
mais 3 exemplares, para presen- 
tear a Dalzima, o Sylvio. do mu- 
seu do bairro de Jaçanã; e o 
museu da cx-CMTC, na avenida 
Cruzeiro do Sul (Rui Antunes. 
Guíirulhos. SP) 

BibUa Continuo 

apreciando 
muito o Centro-Oestc. que. a 
cada edição, vem se superando 
e lornando-se a "bíblia" do ler- 
rcomodcltsta (Gerson Mascare- 
nhas. SP/SP) 

Urgente Estou tratando 

de assinar o 
Ccniro-Oesic urgente, pois trata- 
sc de um belíssimo trabalho de 
divulgação do hõbi e preserva- 
ção da nossa memória ferroviária 

— num País 13o sem memoria 
como o nosso (André Ramos. 
Mogi-Guaçu, SP) 

Cluniutívo íi escrevi an- 
tes, solicitan- 
do informações, no que fui pron- 
tamente atendido, inclusive com 
exemplares da puhlicaçSo 

Tenho acompanhado de perto 
as publicações do Cenlro-Ocstc, 
através de exemplares adquiridos 
junto à S&K Hobbics. mas não 
com assiduidade, somente alguns 
números avulsos 

A nova capa colorida deu 
mais vida à publicação c se tor- 
nou mais chamativa 

Quanto aos artigos, dispensa- 
se qualquer comcnlário, pois há 
muita coisa interessante c de qua- 
lidade neste* 

Parabéns, e que esta publica- 
ção continue no caminho do tres* 
cimcnto e evoluçSo (Marcelo 
Ferreira. São Sebastião do Paraí- 
so. MG) 



Maravilha Quero parabe- 
niza-lo pelo 
excelente trabalho à frente do 
Ccntro-Ocste. esta publicação 
maravilhosa que me ensinou 
muno «obre o hóbi 

Através dele. ti/ muitas ami- 
zades, conheci pessoas ligadas ao 
bóhi e que nm transmitem muita 
felicidade em participar dessa c- 
norme família ferroviária (César 
Tonetli. Valinhos. SP) 

ripcnuiçw Tenho lido so- 
licitações, no 
CO, de pessoas querendo isso ou 
aquilo, sem demonstrarem o mí- 
nimo interesse em pagar pelo 
que pedem — o que nío e justo, 
pois o editor nio vive de vento 
Quem quer um livro, compre-o. 
lembro um colega que escre- 
veu pedindo um monte de folhe- 
tos e livros, com a solicitação ex- 
pressa de não pagar nada por 
cies Muito engraçado' (Alexan- 
dre Santunan, Salvador, BA) 

Bom-gnsto Venho cum- 

primcnlá-lo 
pelo CO-95. que superou minhas 
expectativas Houve muito bom- 
gostu na escolha dos fotos Pa- 
rabéns' 

lambem o felicito pela ideia 
de divulgar no CO-95 a relação 
das pnncipais matérias do* nú- 
meros atrasados disponíveis Fa- 
cilita muito, quando se procura 
algo específico 

Encontrei na matéria "Como 
fotografar maquetes c modelos" 
(CO-95' 18) as dicas que há mui- 
to tempo vinha procurando cm 
livros especializados — sendo, 
aqui. tudo explicado de forma 
bem mais simples É o Cenlro- 
Oesle ajudando o modelista, 
mais uma vez 

Concordo com Eva Ido Alves, 
quando fala que se deve criar um 
espaço no Ccnlro-Ocslc para fo- 
tos de cstaçSes. Eu sempre pro- 
curo fotografar as estações por 
onde posso, c ainda solicito aos 
amigos que me enviem fotos das 
que encontram cm suas regiões. 

Talvez, com base cm fotos. 
muitas poderio ser restauradas 

O que hoje é novo, amanhã 
será velho 

Parabéns ao Flávio Lage pela 
bela foto no CO-95/43 Nem só 
as locos interessam ao fcrreo-íl 

Pessoalmente, sou fo* de va- 
gões, cm especial hoppers (Pedro 

P Rezende Tcrcsópolis, RJ) 
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Mas eles matam 
cavalos, não matam? 



Bicicleta 

& ferrovia 



Warrrn Detono, SP/SP 



No CO-96/23, a exposição do ridículo 
atinge o sublimo! 

Por um lado, um ramal está a ponto 
de ser descontinuado, muito embora esteja 
servindo à função original da ferrovia, que 
ê prover condução às pessoas, onde estra- 
das de rodagem sào difíceis. 

E o Pantanal ê um dos poucos lugares 
no mundo onde ainda existe a necessidade 
para essa lirnçao. 

Por outro lado. estão peasando cm 
estudar a viabilidade tccnico-ccoiknnica 
de um trem-bala entre Rio c São Paulo — 
estudo que já foi feito 1 5 anos atras (por 
parte da empresa da qual fui luncionánaX 
tendo-se concluído que não seria viável 

alé que o espaço aéreo cnlrc .is 2 cidades 
esteja saturado. 

fcsta ê exatamente a situação que 
existia entre Tóquio e Osaka quando foi 
decidido construir o Shjnkansen. 

eixo Río-Sflo Paulo ainda nâo che- 
gou a esse pcnlo. 

1 'i i outras palavi as, ainda perdura a 
tendência de querer gastar dinheiro em 
grandes obras para "show" e desprezara 
aplicação do dinheiro em obras tileis. 

Porca miséria 

Acho interessante o tipo de "pensa- 
mento" que considera uma linha perigosa 
demais para trens de passageiros, devido 
ao risco de desçam lamentos, mas ainda 
satisfatória para trens de carga — como 
se ninguém se importasse com a carga 
perdida num acidente. 

Leinbro-mc de um incidente nos 
KUA. por volta dos anos 50, quando um 
homem chamado McGàmis era presiden- 
te de uma das grandes ferrovias. 

Descarrilou um trem com muitos va- 
gões gaiola, carregados com porcos — 
dos quais morreram cerca de 1 .000. 

Um repórter perguntou ao ilustre 
McGinnis sobre a segurança naquele ra- 
mal da ferrovia. 

A resposta: 

- Eram apenas porcos. 



Fim das elétricas 
é lamentável 

José Pascon Rocha. Santos, SP 

Infelizmente, a traçâo elétrica tu Fcpasa 
parece que está no fim. em especial na 
bitola larga. Tenho quase a certeza disto 
ser imposição dos interessados no arren- 
damento do trecho. 

É lamentável a decisão da aluai dire- 
loria da Fepasa. pois ela não tem traçao 
diesel suficiente para os trens de carga 

No inicio de Setembro, cu ia para 
Araraquara e dai para Ribeirão Preto, de 
trem. e senti o quanto uma locomotiva a 
diesel pena para chegar a Campinas. 

Num trecho de 206 km, o atraso foi 
de 47 minutos. 

Nao vi as V-8 em Jundiai ou Cam- 
pinas, nem as outras 3 "montanhas" Rus- 
sas. Vi a n° 6352 parada em Itiraptna. 
Cruzamos com trens de passageiros c de 
carga com traçâo diesel. 

Diante do fato consumado, preocu- 
po-me cmi a preservação de unidades. 

Estou escrevendo — pela segunda 
\"ez — ao governador Mário Covas, sobre 
estes c outros problemas. 

No Brasil é assim: ferrovia, se erra- 
dica ou desmantela. 

È muito Inste ver isto, sabendo-se 
que a tração elétrica em ferrovias não è 
tecnologia ultrapassada. Pelo contrario. 
Se fosse, americanos, franceses, alemães 
c japoneses não estariam construindo lo- 
cea elétricas de tecnologia moderna 

Ultrapassado, sim. está o sistema de 
3 mil Volts CC. Mas o paranaense Pavan 
pensa o contrario. E o nosso governador 
só pensa no Banespa. ( Isso nâo ê invenção 
minha. Mas já foi objelo de artigo n*0 
Estado de S. Paulo). 

Talvez, um dia, possamos nos reunir 
numa mesa e trocar figurinhas das saudo- 
sas V-8. "montanhas" Russas. Box, com 
muita nostalgia e saudade. 



Douglas Domingues 
A&M Informa 95/Aeo, n" 40 

IN um fím-tic-semana, você acorda cedo, 
pega a bicicleta e se pÔe na estrada, de 
preferência com alguns amigos que com- 
partilhem do mesmo gosto. 

De inicio, você sente certo descon- 
forto, pois. além de estar frio — em es- 
pecial agora, no Inverno — seus músculos 
c seu cérebro ainda estão meio adormeci- 
dos. Mas logo a sensação de liberdade, o 
silêncio e a paisagem começam a desper- 
tar você. 

At perecbe-se que viajar de bicicleta 
c uma fornia completa de vrcjrar, onde 
fica-se completamente integrado ao lugar 
por onde se está passando: você vai sen- 
tindo as diferenças de temperatura, chei- 
ros, sons etc. das regiões. Vai reparando 
em detalhes da paisagem, dos quais nunca 
se havia dado conta. 

A variedade de sensações é tanta que. 
quando se dá conta, já pedalou algumas 
dezenas de quilómetros e começa a dar 
vontade de fazer uma boquinha. Ai. você 
olha e vê ao seu lado pés de caqui, mara- 
cujá, mimosa, goiaba.. 

Depois, lá no topo da serra, você en- 
contra aquele córrego de agua leve e ge- 
lada que dará a necessária carga em sua* 
baterias para o próximo passo, que na 
minha opinião é o melhor da viagem: a 
descida da serra da Graciosa, aqueles 1 1 
km do topo até o Recanto Mãe Cai ira, lã 
embaixo, ao pê da sem. 

Dependendo da sua habilidade, do 
tráfego e das condições do piso. a alter- 
nativa è despencar os II km. onde se 
atinge velocidades de ate 70 km li 

Chegando a Mondes, o negócio c 
almoçar c se preparar para a segunda parte 
da viagem: o voha de trem. 

Passagem comprada, despacho da bi- 
cicleta realizado, agora é curtir a estação, 
as histórias e estórias do pessoal da Rede 
e dos outros grupos que pedalaram, anda- 
ram ou. cnfiia chegaram até lá. 

Toda vez que o irem chegava a An- 
tonina, vindo de Paranaguá, perdia um 
tempo enorme para carregar as dezenas 
de bicicletas que aguardavam despacho e 
embarque — sem contar as vezes em que 
elas eram tantas, que nem sempre o espa- 
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ço destinado a elas no Ireni era suficiente. 

Num dos Domingos, comentamos 
com o pessoal da eslavo sobre a possi- 
bilidade de ter um vagão exclusivo para 
as "bikcs", o qual poderia ficar estacio- 
nado junto ã estação, antecipando o car- 
regamento das bicicletas. 

Quando o trem chegasse, bastaria en- 
gatar o vag5o à composição. 

A ideia foi estudada e hoje é prática 
adotada Uso. nào podemos deixar de 
agradecer ao pessoal da Rede. 

Não sei se existe alguma mística no 
vagão de trem. mas uma coisa c certa: as 
pessoas se comportam de unia forma pe- 
culiar. Procuram conversar e se divertir. 

A caminho de casa. no trem. você 
com certeza vai imaginar as mara\ilhas 
ejue lenamos, se houvesse outras viagens 
possíveis — ir a São Paulo ou Florianò- 
polis, por exemplo. 

Quem entende as 
mulheres, afinal? 

DécioPaolinrlII 
A&M Informa 9fVJuI,n°39 

Meados de 1993 Novembro. Natal se 
aproximando. E os presentes? Ah, os ter- 
ríveis e danados presentes! 

Fará os filhos? Fácil, ate eerto ponto. 
Para a esposa? Um problema — c dos 
bons. Após visitar várias lojas, nada me 
agradou. Nada digno dela. E o Natal ehc- 
gando, dia a dia 

Numa Sexta-feira. um amigo que 
vende jóias abençoadamente apareceu 
Olha aqui. ollia ali. discule-se. conversa- 
sc. c encante i-mc com uma pulseira de 
ouro. belíssima! 

Bem. o presente dela estava compra- 
do e acondicionado numa bela caixinha 
forrada com veludo vermelho e artistica- 
mente embrulhada com laços pequenos e 
flores. I indo. I indo mesmo! E. se o pa- 
cote era bonito, imagina a felicidade dela 
ao ver aquela montanha de ouro! "Será 
um Natal inesquecível", pensei comigo. 

Resolvida essa parte, fui em busca do 
meu presente. F. onde encontrar este pre- 
sente — um premio tão mais do que justo, 
por tantos esforços no último mes? 

Arte & Modelismo, sem dúvida 

Conversas, um refrigerante — e uni 
fantástico kit aberto sobre o balcão. Ca- 
nela, cheque e... 



Que é aquilo lá. no canto, em cima, 
na prateleira à esquerda? Nada menos que 
um kit distribuído pela Monogram: *Vi- 
sibte Woman" Caixa aberta no balcão. 
I lum! Interessante — e o clicquc teve seu 
valor alterado. "Mas é Natal, afinal de 
contas E. depois, aquele caixinha lã em 
casa. tio pequenina! Fia merece". 

Justificada a despesa perante mim 
mesmo, lá se foi o kit da "Mulher Visi- 
vel", bem embrulhado, para debaixo do 
pinhetrínho. 

E chegou o grande dia 

Natal, ceia pronta, vinho, sobreme- 
sas, parentes, amigos, Hcla festa, afinal. 
A alegre iroca de presentes, sorrisos, abra- 
ços — e lá vem a caixinha com laços c 
llores. Expectativa, ansiedade. "Será que 
ela vai gostar? K o pacotinho se desman- 
chando, delicadamente, em suas mãos. 

E ela falou: "Ah, que linda jóia! 
Olhem, que graça, que linda!" l 'm abra- 
ço, um beijo c então vieram os meus pre- 
sentes; uma camisa, um cinto, uma car- 
teira, um perfume, uma bemiuda... 

Pensei: "Viu corno foi bom ler com- 
prado o khezinho? Abençoado Sdincider, 
pois ao menos haveria compensação, cm 
parte, pela quantidade". Refeito do pro- 
blema da quantidade, eu disse: "Tome. 
querida. Acho que você vai gostar". 

O kilczinho sendo aberto e suas in- 
fernais pocinhas se espalhando sobre o 
sofá, no chão. sendo objeto dos maus ad- 
mirados c fantásticos comentários, princi- 
palmente delii: "Olhe que bonito! Olhe o 
nenenzinho! Vou montá-la grávida. Olhe 
as mãozinhas, os pezinhos! Olhe que per- 
feição os pulmões! O ligado, os rins! Meu 
Deus. olhe o coração, rato parece de ver- 
dade?" E lodosrncxcndo nas peças, nas 
instruções... 

"Amor, me empresta tuas ferramen- 
tas e as tintas? E as lixas c a cola? F. aquela 
fiirademnha. também?" — Era meu 
l>emmel. minha jóia preciosa, que virou 
fiiradeinnha. — "Empresta, empresta. 
amor! Pegue, guarde a pulseira na caixa 
para mim. Olhem o ilíaco, o lemur, a líbia! 
Olhem o crânio?'* 

Maldito Schncidcr! 

Enfiado num canto, emburrado, só 
vendo o maldito kilczinho se transformar 
no centro de todas as atenções, fiquei mur- 
murando: "Viu, palhaço, pelo preço desta 
putsetnnha — era no que linha se trans- 
formado, depois do desastre — você po- 
deria ter comprado kit com nenenzinho, 
sem nenenzinho. com pinúnho. sem pin- 



linbo, e ainda um Half Track 8 toneladas. 
um canhão 88 mm. um I leinkel 1 1 1 . um 
Messerschmidt 262. uma B-17 na escala 
IM8. uma porção de tintas que estão fal- 
tando, c até mais uma furaJei rinha". 

"[Xicio, você é uma besta, mesmo. 
Nunca, jamais vai enlender como pensa 
uma mulher..." 

Pça. 

Cada Dia Melhor 

Celso Nunes, Sâo Luiz, MA 

1\ a parada de õnibus da Avenida Colares 
Moreira, em frente ao deposito do Arma- 
zém Paraíba, há um vendedor de bom- 
bons, ah estabelecido faz uns 4 anos. Cha- 
ma-se Francisco Chaves. 

Além de vender seus bombom piper. 
seus I lollywoods a retalho, seus chicletes 
Ping-Pong. o Francisco lambem toma 
conta daquele pedaço. 

Quem prestar atenção vai notar a pra- 
cinha que ele vem construindo ao lado do 
abrigo onde trabalha Plantou duas amen- 
doeiras, uma mangueira, umas pluntinhas 
de flor. Instalou uns bancos improvisados 
com estacas de concreto, dessas de cerca. 
Arranjou um banco de jardim, uns vasos, 
uns latões, unias pedrinhas redondas e 
colocou ludo amimaduiho na sua praça, 
de 20 metros quadrados mais ou menos. 

Dia desses, o Fnuicisco pintou tudo 
de branco, com cal. Ficou uma beleza. 
Depois, arranjou um resto de tinta a óleo 
amarela e meteu pincel enfeitando a praça 
com uns Iroços aqui. outros ali Por ftm. 
num bloco de concreto, castigou seu re- 
laxo escrevendo; "Cada dia melhor". 

Precisa ver como fica legal a parada 
de õnibus. 17h. I8h. quando os peões, as 
domesticas, as lavadeiras deixam seu ba- 
tente no Renascença II e no Sâo Marcos 
e se juntam ali para esperar o colei ivo. 

lodo mundo sentado na praça lia- 
tendo papo. entre as plantinhas. 

E veja mais! Tem lamlvm uma lixei- 
ra de ferro, forrada com saco plástico, para 
serventia de todos c higiene do local. 

É mole? 

Esse camarada merecia uma meda- 
lha l Im husto. Nome de rua Desempre- 
gado, apelando a vida numa banca de 
vender balinhas — e ainda assim com 
lesão para construir uma pracinlia "Cada 
dia melhor". 
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CENTRO-OE/TE - NÚMERO AVULTO: R$ 5.00 



12014- CC-U 


I2t>v -IXM7(xerax> 


I2073-CO-73 


12015 - CO-15 


12058 . nCMBixerac) 


12074 -CO-74 


12016 -CO-I6 


I2C5«-DC-1« (xerox) 


12075 -CO -'5 


12017. CO-I7 


l?Ot>0-DC-2O (xerox) 


12077 -CO-77 


12018 -CO-I8 


12061 - DC2I (xerox) 


12078 -CO- 78 


1201° -raio 


12062 - COÓ2 


12079 -ca 7T 


12020 -CO-20 


12063 - CO-63 


12080 - OO-80 


12021 -CO-2I 


I20O4 - CO-C-4 


12081 -COBI 


12022 -CO-32 


I20o5 . COírt 


12082 -C082 


12023- GCM3 


I20OO - CO-66 


II085-CO-85- 


12024- CO-24 


12067 - CO-67 


12090 -CO-Ofl 


13029- COM 


I20oR • 0O68 


12091 -00-91 


12015. ca 26 


12069 - CO-60 


12093 -ca9j 


12052 - DC-ll-12<xeroxi 


12070 CXJ-70 


I2W4- OO-04 


12053- DC-masox) 


12071 -CO-7I 


12095 -CX>95" 


12056- DCMo (xerox) 


12072 - CO-72 


i"). Estoque redundo 


St ande sua 


Flávio R. Cavalcanti 


juntamente com a 


ordem de assinatura 


t 'aixa Postal 656 


remessa, por um 


ou encomenda a: 


70359-970 Brasília, DF 


dos seguintes meios: 


C/C 8972-9 


C C 02270-8 


OC 70067-.1 


Ag. 1004-9 


Ag. 1528 


Ag 484-7 


llineodo Hrasil 


Ilaú 


Bradcsco 



Rrf 



10006 



um 



mio 



1 1 120 



1130 



11140 



PREÇOS $ OFERTAS 



Descrição 



Assinatura ' 6 edições 
(economize 17%) 



A «matura ■' 1 1 edições 
(economize 27* •) 



1 números antigos 
(economize 4# b) 



20 números antigos 
(economize 45' ó) 



30 números antigos 
(economize 5Wi) 



40 números antigos 
(economize 55%) 



KS 



25,00 



40,00 



30.00 



55.00 



75.00 



90.00 



(A) I ale Postal a: Flávio R. Cavalcanti 
Agência Postal: « W-3 Sul 508b 
Código da Agência: 470074: ou 

(B) Xerox de depósito bancário instantâneo: ou 

(C) Cheque encado a Flávio R Cavalcanti, em 
carta registrada, para sua segurança. 



-~— - — —— 



CADASTRO 
ASSINATURA / ENCOMENDA 

( ■ de aqui ih n.i das últimos etiquetas do rrntro-Orstí mm seu endereço 



D Mudança de endereço ■ partir do CO n* 



G Assinatura por 6 números a partir do CÒ n° 
D Assinatura por 1 1 numero* a partir do CO tf 



□ Correcto/ Atmhzacao de cadastro 



□ Encomenda 



Nome ciiii|)Il*(o 



Endereco 



llaino 



Telefone 
comercial 



Cep 



Fm 
comerei il 



Tcl 

rcMdenaal 



Fax 

residencial 



Cidack 



UF 



CO-97 



. 



Itens encomendados 






Quantid. 



Código Rrf. 



M V— «■ .' ■ W . . J- 



inserirão 



Pirco rniturio 



Subtotal 



O Total (à direita) foi romrtWo a Flávio R. Cavalcanti por meio de: 



Tta* 



L Chciiue em carta 
Reaistradanod* 



Número do Registro 
Postal da carta 



Valor exato 
do cheque 



Vale Postal 
mandado no dia:, 

[fc^Aiinhancíria 
efetuado no dia 



Número do 

Vale Postal 

U Traraferêncía bancaria 



Valor exato 
do Vale Postal 



efctuada no du 



Não scrao idenuficaobs depósitos ' transferencias 
sem indicação legível de Banco. Data c Valor exato 



D Banco Kaú 

Ac 1528 
CA: 02270-8 



Valor exalo do 
depósito el et Lado 

G Bradcsco 
Ag 484-7 

OC 70.067-3 



D Banco do Drasil 
Ag 1004-9 
CVC 8972-9 



Bsh.OSNovr 



< mtMH tatt 



CO-97W 




.uini-i - Deserto no trvobo ferroviário que liga o Chfle .1 

Argentina pelo Poso de Uaxiiqtiiiu. A paisagem é linda. 
iikis Vi de jeep J \4 | pvttfl período de Julho / Agosto, 
quando 11 neve fecha a rodovia. Foto de 1993 

Ricardo Santoro 



Anilho - <_ ompoM^o de hoppers H AD carregados de luii- 
Kita diante do que rcsin da estação d». Poito Novo do 
Cunha (Alem Paraíba, MO) cm 95. Março/25. O Irem *e- 

guirapar.i Ire- Ki 's. KJ. >'i>de 1 carga passa para gôndolas 
de bitola Iarg4 Má outra baldeava, desta vez para gôndolas 
de bitola métrica. 

Prdro r.mli. Kt/i-iidc 




CO-V" S6 



' 



Bsb.9$NoWl 9 




Wlnn» - I »v ( .iii.»ti\.i <--l<> J.i II 'v itvrid .» Miiumí.I N M» 
I Valw ilu Ki<» D0C« <<- VR]>) fotografada poi Gmdo 

Motta em Vitória, i S, poi v "l<-< i< 19 no padrfto 

de piniiiT.1 grani com a igub m lesteirm, do inkio doa 

mi i *' A O- 16 n"9M foi construída pclaOM J-> Cuadi 

m bra 

í '<<lrcAn Marrrlo l.onicin* 



\b*l\<> - "Riusa" n* 6451 da Icpasu — cujo destino c 

Incerto (juntamente oocn o d« v-8 c demaia cl cuícas) 

I kc .i erradicação da trácio clclrica pela empresa — 
fotografada por Vandcrlei /ag<> no pátio de Camptn.i> 
SP, cm 92 Julho 




